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INFRASTRUKTURA WIELICZKI W LATACH 1772-1918

WSTEP

Istnieje wiele definicji okreslajacych pojecie infrastruktura. Ta najbardziej
powszechna okresla jg jako ,,podstawowe urzadzenia i instytucje $wiadcza-
ce ustugi niezbedne do funkcjonowania gospodarki (panstwa, miasta) i za-
pewniajace odpowiednie warunki zycia spoleczenstwa”. Istotg infrastruktury
jest to, ze stuzac rozwojowi produkeji, sama bezposrednio nie bierze w tym
udzialu. Ogoélnie dzielimy ja na: spoleczng oraz techniczng. Infrastruktura
spoleczna to instytucje bezposrednio zaspakajajace potrzeby spoteczne w ta-
kich dziedzinach jak nauka, kultura, o$wiata, stuzba zdrowia, wypoczynek,
administracja, czy wymiar sprawiedliwosci (kina, teatry, biblioteki, sady,
szkoly, szpitale, parki). Natomiast techniczna to — zaopatrzenie w prad, wodg,
cieplo, gaz, usuwanie nieczystosci ($mieci, $ciekow, kanalizacja), transport
— publiczny i indywidualny (drogi, chodniki, transport drogowy, kolejowy,
wodny, itd.), czy wreszcie komunikacja (radio, telewizja, telefon).

Niniejsze opracowanie po$wiecone jest rozwojowi infrastruktury Wie-
liczki w okresie zaboru austriackiego w latach 1772-1918. Stanowi calo$¢
z poprzednim opracowaniem autorki ,,Przemiany w urbanistyce Wieliczki
w latach 1772-1918”!, w ktérym mig¢dzy innymi przedstawiona zastala in-
frastruktura spoleczna, jak réwniez w ogdlnym zarysie takze techniczna.
Obecna praca ujmuje to zagadnienie w sposob szczegdtowy wykorzystujac
wszystkie dostepne informacje i dane zrodiowe, zwracajac przy tym szcze-
gbélna uwage na jego wyjatkowa specyfike wynikajaca z faktu funkcjonowa-

' D. Krzysztofek: Przemiany w urbanistyce Wieliczki w latach 1772-1918 (dalej: Przemiany...), ,Stu-
dia i Materialy do Dziejow Zup Solnych” (dalej: »SMDZ”), t. XXVII, 2011, s. 37-75.
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nia miasta w $cistym zwiazku z kopalnig soli. Kolejno oméwiony zostanie
transport, zaréwno drogowy jak i kolejowy, zaopatrzenie miasta w wode
oraz odprowadzenie $ciekow. Poruszony bedzie temat o$wietlenia miasta
(poczawszy od lamp olejowych, poprzez naftowe i gazowe, a skoficzywszy na
elektrycznych) oraz facznosci (poczty, telegrafu i telefonu).

Gléwnym zrédtem informacji w zakresie analizowanej tematyki sa, po-
dobnie jak w cytowanym wczesniej opracowaniu, dokumenty pisane oraz
materialy kartograficzne bedace w zbiorach archiwalnych muzeum. Sa to
przede wszystkim Protokoly Konsultacyjne z lat 1784-1906 i Akta Salinar-
ne z grupy VII (budownictwo i remonty na powierzchni), IX (drogi, mosty,
kanaty), XLII (majatek nieruchomy saliny), XXXVI (bezpieczenstwo pracy,
sprawy przeciwpozarowe i wodno-kanalizacyjne). Ze zbioru kartograficz-
nego obejmujacego plany i mapy miasta istotnymi staly si¢ te, na podstawie
ktérych mozemy przesledzi¢ uklad drég, przebieg sieci kolejowej, trasy ru-
rociaggéw doprowadzajacych wode do $rédmiescia i wszystkich budynkdow
przemystowych, kanaty odprowadzajace scieki, wyglad i lokalizacje mostéw,
czy przebieg sieci elektrycznej i telefonicznej’. Waznymi tez okazaly si¢ wy-
pisy Leona Cehaka z 1930 r. zebrane w Inwentarzu Archiwum Salinarnego
za lata 1772-1867 i Historia saliny wielickiej opracowana przez Antoniego
Miillera *.

Duzo cennych materiatéw zrédlowych pochodzi réwniez z Inwentarza
akt miasta Wieliczki 1777-1945, bedacego w posiadaniu Archiwum Narodo-
wego w Krakowie®. Szczegélnie sg to informacje dotyczace transportu drogo-
wego, spraw wodno-kanalizacyjnych czy tez o$wietlenia miasta. O$wietleniu
Wieliczki wiele uwagi poswigcit takze Franciszek Widomski®. W swych pa-
mietnikach przedstawil zaréwno procedure wieczornego rozpalania ulicz-
nych lamp naftowych, jak i poczatki elektryfikacji miasta z doktadnym opi-
sem pierwszej elektrowni salinarnej z 1900 r. Nie pominat przy tym spraw
dotyczacych utrzymania drég miejskich, rozwoju kolei czy wreszcie zaopa-
trzenia miasta w wode. O inwestycjach infrastrukturalnych z poczatku XX w.

2 Archiwum Muzeum Zup Krakowskich (dalej: Arch. MZKW), Protokoly Konsultacyjne (dalej:
Prot. Kons.); Akta Salinarne (dalej: AS).

3 Zbiory Kartograficzne Muzeum Zup Krakowskich (dalej: Zb. Kart. MZKW).

* L. Cehak: Inwentarz Archiwum Salinarnego za lata 1772-1867 (dalej: Inwentarz...), Zbiory Spec-
jalne Muzeum Zup Krakowskich w Wieliczce (dalej. Zb. Spec. MZKW), rkps, sygn. 205-208, t. 1-4;
A. Miiller: Historia saliny wielickiej (dalej: Historia...), Wieliczka ok. 1932, kserokopia z maszynopisu,
sygn. 883.

*> Archiwum Narodowe w Krakowie, Inwentarz akt miasta Wieliczki 1777-1945 (dalej: ANKTr, In-
wentarz akt...).

S E. Widomski: Moje wspomnienia (dalej: Moje...), mpis., Zb. Spec. MZKW, sygn. 811.
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wspomina tez w swych pamigtnikach Stanistaw Pamuta’.

Drobnych informacji dotyczacych zagadnien infrastrukturalnych dostar-
czaja nam rowniez publikacje i przewodniki po Wieliczce, pochodzace z XIX
i XX w.® oraz prace poswigcone historii miasta jak np. Feliksa Boczkowskie-
go, czy Kazimierza Pajgka’.

Ze wspolczesnych opracowan naukowych na uwage zastuguje opracowa-
nie Jozefa Piotrowicza Dzieje miasta Wieliczki w zarysie (do r. 1918)" oraz
liczne artykuty publikowane w Studiach i Materialach do Dziejéw Zup Sol-
nych w Polsce. Szczeg6lnie mowa tu o pracach dr Lukasza Walczego poswie-
conych salinie wielickiej, w ktérych zawarte sa cenne przekazy dotyczace
elektryfikacji i telefonizacji miasta oraz kopalni, a takze artykule Marcina
Marynowskiego traktujacym o rozwoju naziemnego transportu kolejowe-
go''. Pomocnym tez okazala si¢ praca zbiorowa Wieliczka. Dzieje miasta,
wydana w 1990 r., w ramach ktérej mozemy przesledzi¢ watki zwigzane z
infrastrukturg miasta poczawszy od lokacji Wieliczki w 1290 r., koniczac na
roku 1980

ULICE I TRAKTATY KOMUNIKACY]JNE

Uktad sieci drogowej w rejonie Wieliczki siega czasow $redniowiecza. Na
mocy aktu lokacyjnego z 1290 r. zalozenie urbanistyczne nowego miasta,
jakim stala si¢ Wieliczka, wytyczone zostalo w formie owalnicy, z placem
rozciggajacym sie z potudnia na péinoc. Przez srodek tego uktadu przebiegata
droga - $redniowieczny trakt handlowy, ktéry prowadzil w kierunku
poinocnym szlakiem kupcédw solnych zwanym ,,prasolky’, przez Czarnocho-

7S. Pamuta: Moje wspomnienia, rkps, Zb. Spec. MZKW, sygn. 864.

8J. K. Turski: Przewodnik dla zwiedzajgcyck kopalnie Wieliczki (dalej: Przewodnik...), 1968; E
Piestrak: Przewodnik po Wieliczce i jej kopalniach (dalej: Przewodnik...), Wieliczka, 1912; Z. Kaminski:
Przewodnik dla zwiedzajgcych kopalnig wielickg, Krakéw 1919; A. Grabowski: Krakow i jego okolice,
1866; S. Schniir-Poptawski: Galiciana 1778-1812, Lwow 1896.

° E. Boczkowski: O Wieliczce pod wzgledem historyi naturalnej, dziejow i kgpieli (dalej: O Wielicz-
ce...), Bochnia 1843; K. Pajak: Wieliczka — stare miasto gornicze. Zarys monograficzny (dalej: Wielicz-
ka...), Krakow 1968.

10]. Piotrowicz: Dzieje miasta Wieliczki w zarysie (do r. 1918) (dalej: Dzieje...), ,SMDZ” t. VIII,
1979, s. 7-44.

" L. Walczy: Postep techniczny w salinie wielickiej w okresie administracji austriackiej (dalej: Po-
step...), ,SMDZ”, t. XXIII, 2003, s. 43-83; tenze: Zabezpieczenie wyrobisk i bezpieczeristwo pracy w ko-
palni wielickiej w okresie zaboru austriackiego (dalej: Zabezpieczenie...), ,SMDZ”, t. XXIV, 2005, s. 59-
141; M. Marynowski Rozwdj naziemnego transportu kolejowego w Wieliczce (dalej: Rozwdj...), ,SMDZ”,
t. XXIIL, 2003, s. 85-108.

12 Wieliczka. Dzieje miasta (dalej: Wieliczka...), praca zborowa, Krakéw 1990.
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wice, Mogile, Stomniki i ku Wielkopolsce i Prusom, zas na poludnie przez
Dziekanowice, Dobczyce, Myslenice i doline Raby w kierunku Wegier. Poza
zalozeniem znalazla si¢ gtéwna droga przebiegajaca z Krakowa do Bochni
przez Zabawg, Stanigtki, Chelm i dalej na wschod.

Po drugiej lokacji, jaka miata miejsce w 1361 r., zmienil si¢ urbanistycz-
ny uklad miasta: owalnicowy przeksztalcono w szachownicowy, oparty na
kanwie siatki geometrycznej ztozonej z kwadratow o boku réwnym okoto 75
m. Nowo wytyczone ulice krzyzowaly sie pod katem prostym. Poza murami
miejskimi przebiegaty mniej regularnie co spowodowane bylo uksztattowa-
niem terenu oraz istniejagcg zabudowa mieszkalng i przemystowa. W XIV w.
ulice posiadaly swoje nazwy, jedna z nich to ul. Sw. Floriana. W XV w. wyste-
powaly ulice: Furmanska, Piekarska, Waska, Wiezna, Tworkowska, a w XVII
i XVIII w. m. in.: Zebracka, Swietokrzyska, Baklowska, Pisarska, Zaszkol-
nia, Krakowska, Warzycka®. Niestety nazw tych nie ujawnia nam najstarszy
plan miasta Wieliczki (Marcina Germana) pochodzacy z 1638 r. Dopiero na
planie W. Hondiusa z 1645 r., mozemy zidentyfikowa¢: ,,droge do Krako-
wa, Krakowska, do Striiowa, droge od Wisnica, od Striiowa, od Niepolonic,
droge do Gori, do Mislenic, do Gor oraz do Kunegundi™*. Podobne nazwy
figuruja na mapie sporzadzonej przez J. E. Nilsona w 1766 r."* Niestety po-
mijajg nazewnictwo ulic w centrum miasta. Mozemy je dopiero zauwazy¢ na
planach z pierwszej polowy XIX w. - Stanistawa Fischera (1842 r.)' czy np.
planie opracowanym w ramach katastratu galicyjskiego w 1847 r."".

Kolejne zmiany w nazewnictwie pojawily sie na planach Wieliczki w
koncu XIX w. Bylo to niewatpliwie wynikiem nowego spisu ulic jaki zostal
przedstawiony przez Rade Miasta Wieliczki w 1896 r."* Wymieniono w nim
nastepujace ulice:

Nowa nazwa Stara nazwa
Boza Wola
Batorego Targowica

. Piotrowicz: Dzieje..., s. 23; K. Pajak, Wieliczka..., s. 7.

Y Miasto Wieliczka, W. Hondius, Zb. Kart. MZKW, nr VI1/462;

b Krzysztofek: Przemiany..., s. 45.

> Miasto Wieliczka. Salis Fodinarum Cracoviensium Tria Tabulata Subterranea Iubente Stanislao
Augusto Rege, ]. E. Nilson, Zb. Kart. MZKW, nr VI1/476.

16 Situations Plan der inneren Stadt Wieliczka, S. Fischer, Zb. Kart. MZKW, nr VII/603.

17 Gemeinde Wieliczka hiermit einvertaibt Grabéwki, Zb. Kart. MZKW, nr VI1/2092/1, 2; D. Krzysz-
tofek: Przemiany..., s. 57.

18 ANKTr, Inwentarz akt...,nr 71, k. 53-54.
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Boczna

Goliana Niepotomska
Sw. Ducha Sw. Ducha
Dluga Na Zadory
Golgbia Na Zadory
Glowackiego Zadory
Gorsko Goérsko
Janinska Janinska
Kilinskiego Drewniany Rynek
Kopernika Kozi Rozek
Krotka Mierzigczka
Kolejowa Kolejowa
Klasnienska Klasnienska
Kraszewskiego Krzyszkowska
Krzywa

Kreta

Lwowska Lwowska
Mickiewicza Mickiewicza
Matejki Pod Janin
Mierzigczka

Nowy Swiat Nowy Swiat
Niepotomska

Ogrodowa

Pawia

Poniatowskiego Pocztowa
Rézyckiego

Rzeznicza Rzeznicza
Sandrowska Sandrowska

Sebastyana

119
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Sobieskiego Plac Sobieskiego Plac
Seraf Seraf

Szkolna

Szpitalna

Trzeciego Maja

Waska

Zamkowa Zamkowa
Zielona Mierzigczka
Zyblikiewicza

Przy wymianie tablic z nowa numeracja doméw oraz nazwami ulic jaka
nastgpila w Wieliczce w 1901 r. wspomniano tez o ulicy Krakowskiej, Sto-
wackiego, Do Czarnochowic, Danilowicza, Jezuickiej, Jozefinskiej, Czubi-
nowskiej, Koscielnej, Dobczyckiej, Mietniowskiej, Na Targowice oraz Sle-
dziejowskiej”. Nowe tabliczki mialy uwzglednia¢ numeracje w porzadku
arytmetycznym, tzn. po jednej stronie ulice znakowano liczbami parzystymi,
a po drugiej nieparzystymi. Na tabliczce miata znajdowac si¢ nazwa ulicy,
jej nowy jak i stary numer. Ogdlnie wykonano ich 121 sztuk (oznaczajacych
ulice) i 561 sztuk z numerami doméw. Zaproponowano dwie wersje tablic.
Jedna z blachy zelaznej, z obu stron pokostowo pomalowanej, z literami i
numerami czarnymi na biatym tle oraz z blachy emaliowanej z literami wy-
gniatanymi i numerami, koloru czarnego na bladoniebieskim tle.

W okresie od XVIII do XX w. uklad drég i ulic w obrebie Wieliczki i poza
jej granicami nie ulegl wigkszym przeobrazeniom. Powstalo kilka nowych, a
czes¢ istniejacych ulegla regulacji. W 1784 r. wybudowany zostal gosciniec
rzagdowy z Wieliczki do Bochni, bedacy odnoga ,Iraktu cesarskiego”, bie-
gnacego z Podgérza do Gdowa przez Wieliczke. Zlikwidowano droge ,,do
Kunegundy”, w miejsce ktorej powstala obecna ul. Janinska. Zmiany nastgpi-
ly réwniez w ukladzie drég w otoczeniu szybu Danifowicza - zlikwidowano
dojazd od strony zachodniej. W 1802 r. powstal odcinek trasy Wieliczka —
Niepotomice (kosztem 7 032, 3 fr).Trakt Gdowski z traktem Niepotomickim
pofaczyta droga Budzynska (przechodzaca kolo ochronki miejskiej) dtugosci
567 m. Réwnoczesnie wytyczono odnoge (o dtugosci 1391 m) z ,,Traktu ce-
sarskiego” (Nadwislanskiego) do szybu Cesarza Jozefa I, czyli ul. Jozefinska

19 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 71, k. 375, nr 200, k. 349-352.
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20, Przy Turéwce wybudowanej w latach 1811-13, nowo wytyczona droga po-
faczyla ul. Krakowska z Krzyszkowska. W tym tez czasie zbudowano droge
prowadzaca wzdluz doliny rzeki Swinarki do tzw. drogi komunikacyjnej Ja-
nina. W obrebie miasta powstala ul. Kgpielowa (obecnie Moniuszki) prowa-
dzaca do Zakladu Kapielowego (1837 r.) oraz droga kolowa do szpitala na
Sandrowem (1839 r.)%.

W 1870 r. pojawil si¢ projekt budowy dwoéch arterii komunikacyjnych w
kierunku potudniowym: z Wieliczki do Myslenic oraz z Wieliczki do Do-
bezyc, kazda o dlugosci 2,5 mili. Pierwsza z nich miata przebiega¢ przez wsie
Roznowg i Kozmiczki, dalej skrecajac na zachdd przez Gorszkéw i Zakliczyn
do Myslenic, gdzie planowano polaczenie z traktem wiodacym przez Nowy
Targ na Wegry. Druga natomiast planowano skierowa¢ przez Kozmiczki
i Jankowke do Dobczyc i ewentualnie z Dobczyc przez Skrzydlng, do sty-
ku drég bitych kierujacych sie ku Nowemu Saczowi oraz przez Tymbark i
Szczawnice na Wegry. Szlaki te mialy stanowi¢ bezposrednig komunikacje
z okolicami pozbawionymi mozliwosci dostepu do soli wielickiej, a takze w
znacznym stopniu ulatwi¢ przywoz zelaza, drewna budowlanego oraz ka-
mienia tak niezbednych do funkcjonowania kopalni. Koszta budowy osza-
cowane zostaly na 70 000 zir *>. Do budowy arterii doszlo prawdopodobnie
dopiero po czternastu latach. Z tego wlasnie okresu pochodzi wniosek sekcji
ekonomicznej do Wydzialu Rady Powiatowej, aby budujacy si¢ odcinek dro-
gi z Myslenic do Wieliczki przeprowadzi¢ przedmiesciem Czubinéw. Z uwa-
gi na mocno zaawansowane roboty kierunku trasy nie zmieniono?®. (fot. nr 1)

Poczawszy od XIV w. drogi i ulice utwardzano drewnem. Wykonywano
tzw. dylowanie, czyli uktadanie potowic drewnianych w poprzek drogi*.
Stosowano do tego gtéwnie olszyne i debine. Uzywano réwniez chrustu i
faszyny. W pdzniejszym okresie wprowadzono kamien dajacy poczatek tzw.
drogom bitym. Drewno stosowano w Wieliczce jeszcze w XIX w. W 1833 r.
zbudowano kolo szybu Boza Wola chodnik z desek. ,Trotoar” prowadzacy
przez ul. Bankowa do szpitala salinarnego byl réwniez drewniany.

Do poczatku XX w. miasto wlasciwie nie posiadato ulic wybrukowanych
kostka. Wyjatek stanowila ul. Koécielna - od szybu Cesarza Franciszka Jéze-
fa I (Regis) do wylotu ul. Seraf oraz Gérny Rynek. Place w Rynku Dolnym

20 Arch. MZKW, AS, sygn. 1898, k. 40, sygn. 2107, k.41.

*' L. Cehak: Inwentarz.. ., t. 3, s. 155, nr 2722, s. 159, nr 572.

2 Arch. MZKW, AS, sygn. 1685, k. 39.

23 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 68, k. 38, 298.

W 20101 2011 r. w czasie badan archeologicznych prowadzonych przez Muzeum Zup Krakows-
kich pod ul. Zamkows, Sikorskiego (dawniej Koscielna) i Stowackiego natrafiono na dobrze zachow-
ane drogi drewniane.
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Fot. 1. Sie¢ drog w powiecie wielickim z zaznaczonymi projektowanymi drogami:
Wieliczka-Myslenice, Wieliczka-Dobczyce, 1870 r.

wylozone byly kocimi tbami. Prace te wykonano za starostwa Berndta, czyli
okoto 1840 r.. E. Boczkowski (1843 r.) oraz J. K. Turski (1869 r.) wspominaja
tez o brukowanej ul. Palacowej (na trakcie Lwowskim) oraz ulicy Krakow-
skiej.

Z innych opiséw dowiadujemy sie, iz w latach 60. ,,do Wieliczki prowadzi
droga bita z wapiennego kamienia, ktéra przy dogodnosci swojej, niezmier-
nie jednak przykra jest w porze letniej z powodu kurzawy piersiom szkodli-
wej” lub ,,dawny gosciniec bity, niegdy$ gléwna arterya handlu galicyjskiego,
przebiega w podluz srodkiem miasta’, czy tez ,przez Wieliczke przechodzi
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gosciniec murowany, prowadzacy przez cala monarchie austryacka ku Lwo-
wu’®. Reszta ulic posiadala nawierzchnie z kamienia tluczonego, szutru i
zuzla. Utwardzano je przez ubijanie specjalnymi walcami konnymi?*. Walce
byty zbudowane z odlewu zeliwnego. Do pustego wnetrza wlewano wode,
ktéra stanowila odpowiednie obcigzenie. Z biegiem czasu zastapily je walce
parowe.

O ulice i chodniki w poblizu centrum miasta dbano bardziej niz o te na pe-
ryferiach. Wykonywano je z lepszego materialu - kostki kamiennej i czgsciej
naprawiano. Mimo tego, gléwnie w czasie deszczu i roztopéw nawierzch-
nia ulegata naruszeniu. Ubijano ja wowczas recznie puckami i podsypywa-
no. Boczne ulice posiadaly jedynie kiepskie krawezniki wykonane z drobnej
kostki. Chodnik stanowito wysypisko popiotu i zZuzla, ktéry byt ubijany przez
przechodzacych ludzi. Nawet drogi strategiczne jak odcinek drogi rzadowej
(z Podgodrza) przechodzacej przez miasto, ani te dochodzace do gtéwnych
obiektoéw salinarnych, nie byly brukowane i naprawiano je gléwnie przy po-
mocy kamienia i szutru. Jesli chodzi o trakt z Podgérza, to gtos w tej sprawie
zabrat ksiadz dziekan Stanistaw Twardowski. Zwrdcil sie do Rady Miejskiej o
interwencje w powiatowym Zarzadzie drég, aby przeprowadzi¢ brukowanie
tej drogi podobnie jak w Podgérzu, czyli kamieniem obrabianym, pinkami.
Sprawa ta trafifa do Starostwa w Krakowie w lutym 1899 r. Przyjeto ja do
realizacji wyceniajac koszty remontu na 44 000 zt*’.

Poczatek XX wieku nie przyniost specjalnych zmian jesli chodzi o sto-
sowany material uzywany do budowy drég i chodnikow. Wszystkie prace
wykonywano gléwnie przy uzyciu wspomnianego juz ttucznia kamiennego,
chociaz zdarzaly si¢ rowniez chodniki betonowe. Istnieje wzmianka o chod-
niku z plyt cementowych przy ul. Zamkowej, utozeniu chodnika cemen-
towego przy ul. Krzyszkowskiej, wymianie chodnika z ,,dzikiego kamienia”
przy ul. Danilowicza na betonowy (1912 r.), czy tez z ptyt betonowych przy
ul. Jezuickiej (1913 r.).

Drogi utrzymywane byly zaréwno przez miasto, jak i saling. Salina odpo-
wiadala za wszystkie prowadzace do szybow i budynkéw manipulacyjnych.
Reszta zawiadowala gmina. Drogi salinarne mogly by¢ réwniez uzytkowane
przez osoby prywatne. Od roku 1821 postanowieniem cesarskim wszystkie

» F. Boczkowski: Przewodnik...,s. 4; ]. K. Turski: Przewodnik..., s. 13; ,Tygodnik ilustrowany” nr
206, Warszawa 5 wrzeénia 1863 r.; A. Grabowski: Krakéw..., s. 299;

26 Arch. MZKW, AS, sygn. 2323, k. 293v. (na karcie tej przedstawiona zostata oferta handlowa L.
Zieleniewskiego z Krakowa dotyczaca ,walca drogowego zelaznego lanego do budowy drég zwirowych,
do walcowania tychze” z 1890 r.).

27 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 71, k. 192, 233, 248, 262.
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tzw. ,drogi salinarne” mialy by¢ w przysziosci utrzymywane przez ,Ogélny
galicyjski fundusz drogowy”. Z droég tych miaty by¢ wylgczone i finansowa-
ne dalej z ,,funduszu salinarnego” tylko te odcinki, ktdre stuzyly wylacznie
do transportu soli wzglednie innych materialéw salinarnych. W przypadku
gdyby uzywane byly przez prywatne furmanki z okolicznych wsi lub przed-
mie$¢, mialy przej$¢ na utrzymanie wspomnianego wczesniej krajowego
»0godlnego funduszu drogowego™. Dwa lata pézniej Ogdlna Kamera Na-
dworna przestala akta dotyczace wydzielenia z administracji salinarnej 19
722 sazni drog. W zarzadzie salin pozostawato jeszcze 1320 sgzni drog i 4188
sazni szos®. Fundusze na utrzymanie drég w miescie pochodzily z podatkow
bezposrednich i stanowily 10% ich wysokosci*.

Podzial na drogi miejskie i salinarne nie byl do konca przejrzysty. Wiele
z nich bylo uzytkowanych wspoélnie. Podpisywano odpowiednie kontrakty
i umowy, ktdre jednak nie byly do konca respektowane. Bardzo czesto do-
chodzito na tym tle do konfliktow, ktore trwaly przez lata, a drogi byly w
oplakanym stanie, bo Zzadna ze stron nie poczuwala si¢ do obowigzku pono-
szenia kosztéw ich utrzymania. Przykladem takiego sporu moga by¢ drogi
- Krzyszkowska, Danilowicza i Sandrowska. Na mocy kontraktu zawartego
28 lipca 1868 r. Zarzad Salinarny w Wieliczce podjal si¢ utrzymywania drogi
Krzyszkowskiej (Dembowskiego) i Danilowskiej (Danitowicza) jako gtow-
nych drog dojazdowych do Urzedu Sprzedazy Soli i dworca kolejowego®'.
Niestety z obowigzku tego nie wywigzywat si¢ nalezycie. Drogi byly w opta-
kanym stanie i wiecznie wptywaly skargi ze strony prywatnych uzytkowni-
kow i samego magistratu. Kontrola przeprowadzona przez komisje budow-
nictwa (1892 r.) ujawnila, iz drogi salinarne: Sandrowska, Krzyszkowska i
prowadzaca od Parku Mickiewicza do szybu Cesarza Jozefa II (Kosciuszki)
oraz od ul. Krzyszkowskiej do stacji kolejowej sa3 w beznadziejnym stanie
(dziury, wyboje, bloto i niewyczyszczone rowy). Wowczas Zarzad Salinarny
stwierdzil, ze tylko droga prowadzaca z ul. Krzyszkowskiej wzdluz parku do
koszar c.k. strazy skarbowej jest jej podporzadkowana. Utrzymywanie pozo-
statych drég wynikalo z koniecznosci, a nie z obowigzku.

Burmistrz Wieliczki zwrdcit sie zatem do saliny o powiadomienie Za-
rzadu drogowego, ktérymi drogami zarzadza, gdyz nie ma w tym wzgledzie
jednoznacznych danych. Po trzech latach doszlo do podpisania ponowne-
go kontraktu, w mysl ktérego obie ze stron mialy utrzymywa¢ drogi sporne

2 1.. Cehak: Inwentarz...,t. 2,s. 77, nr 2295.

¥ L. Cehak: Inwentarz..., t. 2,s. 103, nr 2374.

30 ANKr, Inwentarz akt. .., nr 66, k. 295, nr 70, k. 506, nr 71, k. 47.
3t Arch. MZKW, AS, sygn. 2322, k. 12.
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wspolnie®. Uklad ten nie przetrwal dlugo, gdyz dwa lata pozniej zostal w
czesci uniewazniony. Droga Krzyszkowska i Danitowicza przeszly z powro-
tem pod zarzad saliny, natomiast droga Sandrowska miala by¢ utrzymywana
wspolnie. Inne drogi takie jak Jozefinska (obecnie Matejki), Janinska, Buze-
ninska pozostaly nadal pod piecza gminy miasta Wieliczki®.

Czasem dochodzilo do paradokséw, jak na przyklad w 1826 r., kiedy to
magistrat miasta Wieliczki dowiedziawszysie, ze galicyjska dyrekcja sprzedazy
soli, droge polozong na gruntach miejskich i prywatnych, a prowadzaca do
szybow Janina i Cesarza Jozefa Il naprawia, zazadal, aby z uwagi na narusze-
nie praw wlasnosci roboty wstrzymac i droge przywrdci¢ do dawnego stanu.
Réwniez w 1833 r. Magistrat odmowit przyjecia wybudowanej i ofiarowanej
mu przez saling $ciezki do szybu Boza Wola uzasadniajac, ze dla wygody
mieszkancéw istniejg inne chodniki, ktére gmina na swdj koszt urzadzita i
tej nowej nie bedzie utrzymywac.

Kiedy urzad cyrkularny (1837 r.) wystapil z Zagdaniem aby ze wzgledow
zdrowotnych salina wybrukowala wszystkie swoje place wowczas padia od-
powiedz, ze ,, w stolecznym mies$cie Wiedniu najwazniejsze place nie sg wy-
brukowane i zadnemu czlowiekowi nie przyszlo na mysl uznac te place za
szkodliwe dla zdrowia. Skoro place sg brudne to winny jest Magistrat, jako
ze na tych placach odbywajg si¢ jarmarki i targi, do ktérego to celu admini-
stracja te place uzycza™*.

Sprawy utrzymania czystosci w miescie regulowaty odpowiednie prze-
pisy, ktore okreslaly w tej kwestii obowigzki zaréwno miasta jak i wlascicieli
prywatnych. Odpowiedzialnym za przestrzeganie tych przepiséw byt inspek-
torat policji miejskiej *°.

Oddzielne przepisy dotyczyty rowniez wlascicieli, ktérych grunty grani-
czyly z drogami. W mysl rozporzadzenia gubernialnego z 17 II 1856 r. mieli
oni obowiazek wysadzania drzewek w miejscach wskazanych przez nadzor
drogowy. Tak np. salina miata obowiazek zasadzenia 20 drzewek wzdtuz go-
$cinca z Wieliczki do Dobczyc. W przypadku niedopelnienia tego warun-
ku obowigzana byla uisci¢ odpowiednig kwote od kazdego nieposadzonego
drzewka’®®. Sposob sadzenia drzewek okreslaly wytyczne ¥7.

Z uwagi na przeplywajaca przez Wieliczke rzeczke Srawe oraz lini¢

32 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 70, k. 543.

33 Arch. MZKW, AS, sygn. 2321, k. 7.

34 1. Cehak: Inwentarz..., t. 3, s. 141,142, nr 2548.

% ANKTr, Inwentarz akt..., nr 70, k. 358.

36 Arch. MZKW, AS, sygn. 1894, k. 369, sygn. 1898, k. 35, sygn. 2103, k. 1, sygn. 2511, k.200.
37 Patrz aneks nr I.
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Fot. 2. Projekt mostow na rzece Srawa, Konstanty Stotwiriski, 1903 r.

kolejowa, w miescie wybudowanych zostalo wiele mostéw, mostkéow i
kiadek, stanowigcych udogodnienie izapewniajacych bezpieczenstwo w ru-
chu kotowym i pieszym. (fot. nr 2)

Duzym problemem byly ponadto faki i pola uprawne, do ktdrych nalezato
wykona¢ odpowiednie przejscia, zaréwno przez rowy przydrozne jak i przez
cieki wodne. Przykltadem tego moze by¢ prosba obywateli ktérzy zwrdcili sie
do wtadz miejskich o wybudowanie mostkéw na Srawie, ,,po ktorych mogto-
by bydlo przechodzi¢ na pastwisko gdyz do tej pory musi przejs¢ po wodzie,
a ta jest bardzo zasolona i bydlo na nogi choruje™®.

Mosty i mostki w wigkszosci budowane byly z drewna i kamienia. Pod
koniec XIX w. stosowano konstrukcje zelazne. Mosty, podobnie jak i dro-
gi utrzymywalo zaréwno miasto jak i salina, co byto przyczyng ciaglych
sporow dotyczacych finansowania ich naprawy lub remontu. Tak np. bylo z
mostkiem drewnianym, ktéry wybudowano w 1855 r., prowadzacym z Tu-
réwki przez koryto Srawy do ogrodu miejskiego (Park Mickiewicza). Mostek
ten zbudowala salina, uznajac, Ze na wlasny uzytek nie jest jej potrzebny, nie
poczuwala si¢ do obowigzku jego naprawy. Dwa generalne remonty, ktére
wykonano w 1879 i 1889 r. sfinansowal jednak Zarzad Salinarny wspomozo-
ny drobnym datkiem ze strony miasta. Most ten ostatecznie zostal przebu-
dowany w 1906 r. w konstrukcji zelaznej opartej na dwéch murowanych fila-

38 Arch. MZKW, AS, sygn. 1683, k. 138v.
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ODJAZD ODJAZD
ROK 7Z KRAKOWA Z WIELICZKI CENA
I1kl. - 72 kr.
1860 11% 18% I kl. - 54 kr.
IIT k. - 36 kr.
1868 ok. 11% 18%°
Ikl - 62 ct.
1879 12% 18% IT kl. - 50 ct.
I kl. — 27 ct.
1893 12% 20! 72,1810
1901 8301330, 19% 6>, 11%, 1810
1908 90013301940 2310 7%, 11%, 15%, 17%

rach, przez Pierwsze Galicyjskie Towarzystwo Akcyjne Budowy Wagondw i
Maszyn w Sanoku, kosztem 4 747,12 koron, ktére to réwniez pokryt Zarzad
Salinarny®.

Bardzo waznym dla rozwoju miasta stato si¢ zbudowanie na poczatku XX
w. mostu kolejowego przechodzacego nad ul. Krakowska (za stacja kolejowa
w kierunku Krakowa). Umozliwilo to bezkolizyjny i bezpieczny przejazd po-
ciagdw przez gléwna droge dojazdows z Krakowa do Wieliczki*.

TRANSPORT

Gléwnymi $rodkami lokomocji byly wozy i furmanki, w pdzniejszym
okresie dorozki (fiakry), powozy, bryczki oraz omnibusy. Przew6z towardw i
transport soli odbywat sie gléwnie wozami zaprzezonymi w konie. Nie bylo
jednak zadnych srodkéw komunikacji przeznaczonych dla robotnikéw za-
trudnionych w kopalni. Do pracy dochodzili pieszo, co trwalo do II wojny
swiatowej*'.

Sytuacja zmienila sie po 26 I 1857 r., gdy otwarto odcinek kolejowy Bie-

% Arch. MZKW, Prot. Kons., rkps 68, k. 85v; AS, sygn. 2591, k. 446; Zb. Kart. MZKW, nr VI1/2186,
nr VII/3005/1-4 (na planach tych widnieja rozne wersje projektu mostu wykonane przez Konstantego
Stotwinskiego w latach 1903-1905); A. Miiller: Historia..., s. 133.

O wybudowanie mostu Rada Miejska zabiegala juz w 1891 r. - zob. ANKr, Inwentarz akt..., nr
69, k. 221.

1 D. Dobrowolska: Gérnicy salinarni Wieliczki w latach 1880-1939, 1965 r., s. 102.
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zanow-Wieliczka. Ulatwilo to komunikacje nie tylko ludnosci miejskiej i do-
jazd turystow do kopalni, ale takze transport soli do sktadéw w Podgorzu i
Niepotomicach oraz wegla i innych materiatéw niezbednych salinie. Linia
kolejowa posiadata dlugos¢ 5 344 m. i byla wlasnoscia Austriackich Kolei
Panstwowych (w latach 1858 - 92 r. nalezala do Galicyjskiej Kolei Karola
Ludwika)*2. Dworzec kolejowy miescil si¢ przed Turéwka. Byl to niewielki
jednokondygnacyjny budynek, ktory przebudowano ok. 1905 r.

Sktad pociagu stanowily wagony osobowe i towarowe. Obok ul. Krzysz-
kowskiej znajdowala sie obrotnica, na ktérej lokomotywa (parowéz) zmie-
niala kierunek jazdy. Z uwagi na zbyt duze gabaryty obracano ja w czg$ciach
po uprzednim odlgczeniu tendera®.

Wagony osobowe posiadaty trzy klasy, w ktdrych cena biletéw byta odpo-
wiednio zréznicowana. Pierwotnie pociagi kursowaly raz dziennie - jeden
z Krakowa i jeden z Wieliczki. W 1893 r. dolozono po jednym kursie w obie
strony. W 1901 r. jezdzily trzy razy dziennie*, a od 1908 r. cztery razy.

Z dworca do kopalni odlegtos¢ wynosila 1 km, a do centrum miasta ko-
lejne 500 m. Na odcinku tym kursowaty woézki oraz dorozki. Jedne i dru-
gie wystepowaly w wersji jedno lub parokonnej. Pojazdy jednokonne mogty
przewozi¢ trzy osoby, natomiast parokonne cztery. Przystanek znajdowat
sie koto apteki w Rynku Dolnym. Powozacych fiakrami obowigzywal tzw.
»Regulamin dla trudniacych si¢ furmankg”. Okreslal on szczegélowo miejsce
postoju, rodzaj wozka z jego wyposazeniem, kondycje koni i sposéb obcho-
dzenia sie z nimi, taryfe za przejazd, predyspozycje samego powozacego, jak
réwniez relacje i zachowanie si¢ w stosunku do kolegéw z branzy .

Okreslano rowniez ilos¢ kursujacych pojazdéw. W dzien jezdzito 6 fi-
akréow do pociagéw, a 4 mialy sta¢ na placu (1890 r.). Kazdy powozacy
musiat obowigzkowo posiada¢ przy sobie regulamin oraz aktualng taryfe za
przejazd.

Koszt przejazdu zalezny byt od rodzaju pojazdu - jedno - lub parokonny,
pory dnia (dzien, noc), czasu przejazdu (platne za kazdy rozpoczety kwa-
drans), rodzaju jazdy - z dworca, do dworca lub tzw. jazda pojedyncza w
miescie oraz rodzaju bagazu. Jednakowo placilo si¢ za jazde wozkiem, jak
i dorozka bez wzgledu na ,,dzien powszechny, §wieto lub niedziele, oraz na
stan powietrza”. Czas nocny obowigzywal w zaleznosci od pory roku. W

# M. Marynowski: Rozwdj..., s. 88.

4 F. Widomski: Moje..., Zb. Spec. MZKW, rkps 811,v 4, s. 3-4 (na poczatku XX w. sktad pociggu
stanowily 3 wagony osobowe i ok. 20 towarowych)

4“4 ANKr, Inwentarz akt..., nr 72, k. 21.

* Patrz aneks nr II.
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okresach od 1XI - 3 III byla to godzina 20" do 6%, natomiast od 4 III - 31

X -22%do 5%. Przykladowo w 1886 r. obowigzywaly nastepujace ceny*:

- I. ,Jazda pojedyncza w miescie bez zatrzymywania si¢ bez powodu lub
dalszej jazdy”, od 0,20 do 0,35 zir.

- II.,,Jazdazawynagrodzeniemczasu,zapierwszykwadrans”,0d0,15d00,25zlr.
Za nastepny kwadrans odpowiednio, od 0,10 do 0,15 zir. Czas krétszy niz
15 minut liczono za kwadrans.

- III. ,,Jazda do lub z dworca kolei do pomieszkania go$cia podczas odchodu
lub przybycia pociagu, bez réznicy odlegtosci pomieszkania goscia wraz z
lekkim pakunkiem”, od 0,25 do 0,40 zlr.

Jesli bagaz byl wiekszy i nalezalo go umiesci¢ na kozle z tylu wodzka,
doplata wynosita 10 centéw.

Taryfa pochodzaca z 1901 r. wprowadza dodatkowo oplaty za powoziki
(dorozki) jedno - lub parokonne, oraz réznicuje cen¢ przejazdu ,,do dworca
kolejowego do pociagu” oraz ,,z dworca kolejowego od pociagu™.

Réwnolegle z pociagiem, z Podgdérza do Wieliczki kursowaly omni-
busy. Byty to ,,budy” na kotach z resorami. Posiadaly dwie klasy. W I klasie
znajdowaly sie dwa siedzenia na 4 osoby (fawki ustawione w poprzek). W
klasie IT (2 tawki wzdluz pojazdu) mogto podrézowac osiem oséb. Lawki byly
wyscielane. Obok woznicy mogty dodatkowo usigs¢ dwie osoby uiszczajac
mniejszg oplate na przejazd. Omnibus jechal do Podgérza 80 minut (dorozka
5 minut krocej). Odjazd odbywal sie z placyku kolo stacji kolejowej w Wiel-
iczce, a docelowy przystanek znajdowal si¢ obok oberzy przy samej Wisle w
Podgoérzu. W latach 90. XIX w. koncesj¢ na obstuge omnibuséw posiadaty
dwie firmy - Wiktora Pistla z ul. Jezuickiej oraz Konrada Uhla z Lednicy
Niemieckiej. Lacznie posiadali oni osiem pojazdéw. Kursowaly na zmiang co
pot godziny, do wybuchu I wojny. O podobng koncesj¢ ubiegali si¢ Antoni
i Karol Najder z Lednicy Niemieckiej, jednak zostata im odmoéwiona (1892
r.). Natomiast w 1895 r. Starostwo przyznalo ja Wadystawowi Bittmarowi.

E Piestrak w swoim przewodniku po Wieliczce podaje, iz w 1912 r. na
trasie Wieliczka — Podgoérze, cztery razy dziennie, kursowaly omnibusy J.
Bergmanna*. Wlascicieli omnibuséw, podobnie jak fiakréw oraz dorozka-
rzy, obowigzywal regulamin i taryfa, ktére ustalala Rada Miejska. Wedlug
taryfy obowiazujacej w 1908 r. za jazde pierwsza klasa omnibusu nalezato
zaplaci¢ 50 halerzy, natomiast drugg o 10 halerzy mniej*®.

4 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 68, k. 377.
47 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 72, k. 23.
48 F, Piestrak, Przewodnik..., s. 95.

4 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 72, k. 548.
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Dodatkowo w dni targowe Krakowa, ktére przypadaly dwa razy w tygod-
niu (wtorek i pigtek), z placu naprzeciwko Sukiennic odjezdzaty furmanki.
Kazda z nich mogla zabra¢ 8 0s6b z koszami. Oplata za przejazd wynosita 15
centéw (bez bagazu).

W 1861 r. oddano do uzytku odcinek kolei faczacy dworzec i magazyny
kolo Turéwki z szybem Cesarza Franciszka Jozefa I (Regis). Dalo to poczatek
tzw. ,naziemnej kolei salinarnej”. Dlugos¢ linii wyniosta 1390 m, facznie z
odgalezieniami do Turéwki oraz dwoma bocznymi torami przy samym szy-
bie. Pierwszy transport soli koleja Zelazna do Krolestwa Polskiego miat mie-
jsce 14 pazdziernika 1861 r. Po siedmiu latach zbudowano tor (620 m) faczacy
Turéwke z szybem Cesarzowej Elzbiety (Sw. Kingi). W 1895 r. od toru tego
wykonano odgalezienie o dltugosci 950 metréw dochodzace do szybu Ce-
sarza Jozefa II (Kosciuszki). Kolej salinarna byta konng kolejg zelazng. Puste
wagony z dworca ciggnety konie. Natomiast pelne, zatadowane sola, toczyly
sie samodzielnie w kierunku stacji po torach nachylonych pod odpowiednim
katem. Tego typu transport trwal do polowy 1889 r., a dokladnie w dniu 1
lipca tego roku zaprowadzono ruch lokomotywa parows.

Z transportem salinarnym wigze si¢ réwniez tzw. ,,kolej linowa”. Powstala
ona w zwigzku z wprowadzeniem w kopalni prac zabezpieczajacych, polega-
jacych na wypelnianiu pustek poeksploatacyjnych ziemia i piaskiem®. Ma-
terial ten pochodzit z Psiej Gorki. W celu usprawnienia transportu urucho-
miono naziemng kolej linowy, ktéra w pierwszej kolejnosci potaczyla Psig
Gorke z otworem podsadzkowym Steinhauser (1902 r.)** w poblizu szybu
Cesarzowej Elzbiety, a ostatecznie z szybem Gorsko (1914 r.)*%. Poczawszy od
Psiej Gorki trasa kolejki (dtugos¢ 790 m) biegla nad ul. Krakowska, nastep-
nie koto klasztoru OO. Reformatdw i prosto do stacji katowej mieszczacej sie
przy szybie Cesarzowej Elzbiety. Od stacji wykonano dwa odgalezienia — jed-
no dlugosci okoto 200 metréw do otworu Steinhauser oraz 450 metrowe do
koncowej stacji kolejki, ktora miescila si¢ przy samym szybie Gorsko. Kolejke
stanowily wozki o pojemnosci 2,5 m* poruszajace si¢ torem skladajacym sie
z dwdch lin - jedna ling przemieszczaly si¢ wozki obcigzone, druga zas proz-
ne. Obie liny oddalone byly od siebie 0 2,08 m i zawieszone na odpowiedniej
wysokosci, ktéra wahatla si¢ miedzy 7 a 15 m (w zaleznosci od uksztalto-
wania terenu), gwarantujacej bezpieczenstwo poruszajacych si¢ wozéw po
drogach przebiegajacych pod kolejka. W miejscach, gdzie krzyzowaly sig¢ te
drogi z kolejka, dodatkowo wykonane zostaly specjalne drewniane mosty

%0 Arch. MZKW, AS, sygn. 2323, k. 138, 138v.

5t Arch. MZKW, AS, sygn. 2587, k. 189, 197; Arch. MZKW, Prot. Kons., rkps 66, k. 174v, 184.
32 Arch. MZKW, AS, sygn. 2599, k. 72.
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ochronne oraz zawieszane druciane siatki ochronne. Podpory toru stanowi-
ly drewniane jarzma (osadzone na murowanych fundamentach), ustawione,
jedno od drugiego w odlegtosci nie wiekszej niz 97,5 m.

ZAOPATRZENIE W WODE

Woda, ten zyciodajny plyn, stuzyta nie tylko ludziom i zwierzgtom.
Znaczne ilosci zuzywane byty przez wielicka kopalnie oraz do gaszenia poza-
réw. Prawdopodobnie juz w XV w. Wieliczka korzystata z wody pochodzacej
ze stawow lednickich, znajdujacych si¢ poza miastem. System wodociggow
doprowadzal grawitacyjnie wode¢ do gléwnego zbiornika, ktéry znajdowat
sie na wschod od Rynku Gdrnego, migdzy szybem Seraf, a murem miejskim.
Korzystano rowniez z wody pochodzacej ze stawu (zwanego miejskim), po-
lozonego w pobliskim Klosowie™.

Pierwsze udokumentowane wzmianki dotyczace zaopatrzenia Wieliczki
w wode¢ pochodzg z poczatku XIX w. W 1802 r. miasto wraz z saling przy-
stapito do wspolnego przedsiewzigcia, zgodnie z ustawg przeciwpozarowg z
1779 r., ktdra to nakladala na Magistrat i Zarzad Salinarny obowigzek do-
konywania wspdlnych inwestycji, m. in. w zakresie poprawy zaopatrzenia
Wieliczki w wodg¢. Zbudowano wodociag dochodzacy do centrum miasta,
ktérym ptyneta woda pochodzaca z trzech stawdw lednickich. Mimo sporéw
dotyczacych finansowania tej inwestycji, a mianowicie czy salina powinna
ponies¢ polowe, czy tez % kosztéw budowy i utrzymania rurociggéw, pra-
ce przebiegly wyjatkowo sprawnie i wodociag oddano do uzytku w1803 r.
Kazda ze stron pokryta po potowie poniesione wydatki, a mianowicie po
2 261,38 fr**. Zatrudniono réwniez specjalnego majstra studziennego, ktore-
go wynagrodzenie mialo by¢ finansowane na podobnych zasadach.

Drewniany rurociag wychodzil ze stawéw na Lednicy Gornej i przez ulice
Kozi Rozek prowadzil do Rynku Gérnego, gdzie znajdowala si¢ jedna stud-
nia-zbiornik i dalej do Rynku Dolnego, gdzie znajdowaly si¢ dwa zbiorni-
ki. Odnoga wodociagu, przechodzaca przez ogréd zamkowy, doprowadzala
wode do czwartego zbiornika przy skladzie drewna dla kopalni (przy skrzy-
zowaniu ul. Danitowicza z ul. Krzyszkowska)®. Z rzapia przy ul. Zamkowej
wykonano oddzielne odgale¢zienie (odcinek 260 metrowy), ktérym zaopa-

537, Piotrowicz: Wieliczka..., s. 102.
54 L. Cehak: Inwentarz...,t. 2, s. 14, nr 2824, s. 15, nr 2910, s. 20, nr 1240, s. 49, nr 79.
55 F. Boczkowski: O Wieliczce..., s. 138; Zb. Kart. MZKW, nr VII/2187, nr VII/556.
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trywano w wode Zamek Zupny i budynek salinarny nr 278 znajdujacy sie
przy obecnej ul. Dembowskiego®. Rury wodociagu posiadaly srednice okoto
40 cm i wykonane byly gtéwnie z drewna jodtowego. Poszczegdlne odcinki
faczono specjalnymi metalowymi zwornikami. Studnie-zbiorniki podobnie
jak rurociagi byly drewniane. W 1811r. przystapiono do czg¢$ciowej wymiany
rur. Przy okazji tej przebudowy padla propozycja przedtuzenie wodociagu i
zbudowania skrzyni wodnej w poblizu szybu Boza Wola. Miala ona pelni¢
funkecje zbiornika przeciwpozarowego dla szybéw Boza Wola, Buzenin i Lo-
iss. Projekt ten zrealizowano prawdopodobnie dopiero siedem lat pozniej”’.
W 1812 r. zalozono natomiast na Lednicy Gdrnej czwarty staw. W tym tez
czasie przystapiono do budowy wodociagu z Gérnego Rynku do stajni sali-
narnych przy Domu Handlowym (patacu Konopkéw), w ktérych wéwczas
znajdowalo sie 90 koni. Koszt wodociaggu w kwocie 1617,11 fr zostat za-
twierdzony przez Komisje Nadworng *®.

Z uwagi na czeste naprawy drewnianych skrzyn wodnych znajdujacych
sie w Rynku Gérnym i Dolnym, zdecydowano o wymianie zbiornikéw na
nowe, wykute z kamienia piaskowego. Mieli je wykona¢ w 1829 r. dwaj ka-
mieniarze za laczng kwote 750 fr. Koszty mialy by¢ podzielone jak zawsze
sprawiedliwie, migdzy miasto i saling®. Prawdopodobnie wtedy zmieniona
zostala lokalizacja zbiornika wodnego w Gérnym Rynku. Przeniesiono go w
poblize patacu Przychockich wybudowanego w koncu XIX w. w potudnio-
wej pierzei Rynku Gérnego®. (fot. nr 3)

Z pézniejszych informacji wynika, ze byl to jedyny wymieniony zbiornik,
gdyz dopiero w 1863 r. Magistrat wybudowal na Rynku Dolnym kamienny
zbiornik na wode, ktorego koszty obliczono na 1 019,89 fr i prosit Zarzad Sa-
linarny o zwrot polowy tej kwoty®'. Natomiast dwa kolejne drewniane zbior-
niki znajdujace sie na Placu Ko$ciuszki oraz przy ul. Sw. Ducha postano-
wiono wymieni¢ na kamienne w 1894 r. Z uwagi na konieczno$¢ obnizenie
kosztow, skonczylo si¢ na budowie rezerwuaréw betonowych ze $cianami
gladko szlifowanymi, posadowionymi na fundamentach o gltebokosci 1 me-
tra. Przetarg na te prace wygrala firma ,,Meus, Gorski i Sp. w Krakowie™?. Z

56 Zb. Kart. MZKW, nr VII/2180.

K. Cehak: Inwentarz..., t. 2, s. 223, nr 473, s. 351, nr 68.

% K. Cehak: Inwentarz..., t. 2, s. 247, nr 1620, s. 254, nr 315, s. 257, nr 554, s. 264, nr 64; A. Miller:
Historia..., s. 100.

»* L. Cehak: Inwentarz..., t. 3, s. 40, nr 1182, s. 41, nr 1490, s. 49, nr 1393.

6 Zb. Kart. MZKW, nr VII/2393; Fragmenty tego zbiornika oraz elementy samego rurociggu
zostaly odstoniete w czasie prowadzonych przez Muzeum Zup Krakowskich Wieliczka (2009 r.) badan
archeologicznych.

oL L. Cehak: Inwentarz..., t. 4, s. 245, nr 1238.

62 Arch. MZKW, AS, sygn. 2503, k. 240, 249, 252, 263, 293-295, 311-315, 325.
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pozniejszego opisu F. Widomskiego dowiadujemy sie, ze zbiornik ten (stud-
nia) byl kamienno-betonowy w ksztalcie kwadratu o bokach réwnych 2 m
i wysokosci 1 m. W $rodku znajdowal si¢ kamienny stup, z ktérego, przez
odpowiednie rurki wyptywata woda na przeciwlegle strony. Na wysokosci
ocembrowania zamontowane byly uchwyty, na ktérych zawieszano naczynia
- putnie do pojenia koni oraz konewki i wiadra. Dla utatwienia dostepu do
wody wykonany zostat kamienny stopien®.

Ze skrzyni wodnej znajdujacej sie ponizej Zamku Zupnego, doprowadzo-
no rurociggiem wode do Zakladu Kapielowego wybudowanego w 1837 r. z
inicjatywy dra E Boczkowskiego. Administracja wyrazita zgode na korzysta-
nie z tego zbiornika, pod warunkiem, iz w pierwszej kolejnosci woda bedzie
stuzy¢ dla celéw salinarnych. Rurociag ten powstal w 1839 r.% W latach 60.
podobne polaczenie wykonano pomiedzy studnig-zbiornikiem przy szybie
Boza Wola, a szpitalem i tazienkami salinarnymi na Sandrowej. Wodociag
zbudowano z o§miocentymetrowych rur jodlowych, a jego dtugos¢ wyniosta
218 m®.

LPLANGW 560 é{&ﬁ
KSIEGI POSIADLOSCI SALINARNYGH |
WIELIQZI'\R

WEEEEIAE ZE S T AW S & e

Fot. 4. Wodocigg ze stawu Syberia, 1908 r.

63 F. Widomski: Moje..., Zb. Spec. MZKW, rkps 811, v 1, k. 16-17.
% L. Cehak: In}/ventarz..., t. 3,s. 162; A. Miiller: Historia..., s. 108.
%5 7b. Kart. MZKW, nr VII/2181.
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Jak juz nadmieniono, duze iloéci wody zuzywane byty przez wielicka ko-
palnie, jednak wyrazny wzrost zapotrzebowania na nig nastapit wraz z za-
stosowaniem w transporcie kopalnianym maszyny parowej Nalezalo zatem
zadbac o jej doprowadzenie. Juz w 1854 r. powstal projekt zalozenia stawu
Syberia (,,pod Baranem”). Mial on zasila¢ kotly dla projektowanej maszyny
parowej w szybie Cesarza Franciszka Jozefa I . W 1860 r. przystgpiono do

LPLANOW 500

KSIEGI POSIADLOST! SALINARRYCH
WIELICZKA.

WOOOCIASG 0D STUONI FOD HEROEMATAM ITTT

ELZBIETY

Fot. 5. Wodocigg doprowadzajgcy wode ze studni przy klasztorze OO. Reformatow
do stawu przy szybie Cesarzowej Elzbiety, 1908 r.

budowy rurociaggu doprowadzajacego wode z tego stawu. Jego dtugos¢ wy-
niosta 560 m, a wykonany zostal z rur Zelaznych lanych o $rednicy 65 mm .
W niecaly rok pdzniej, staw zaczal przesigkac i istniala obawa, Ze moze sie
w sposob naturalny oprdézni¢. Padla nawet propozycja ze strony inzyniera

% L. Cehak: Injwentarz..., t. 4, s. 56, nr 330, s. 129, nr 392; Zb. Kart. MZKW, nr VII/2173.
67 7Zb. Kart. MZKW, nr VII/2176.
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salinarnego Janoty, aby do zasilania kottéw przy maszynie parowej uzy¢ wod
zaskornych stodkich, pochodzacych z kopalni®. (fot. nr 4)

Kolejnym krokiem bylo zakupienie stawu w parku Cesarzowej Elzbiety
wraz z przyleglymi do niego ogrodami (1868 r.). Pélnocny brzeg zbiornika
omurowano i z tego miejsca wyprowadzono wodociag o dtugosci 130 m, z
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Fot. 6. Wodocigg ze stawu Grabowki, 1908 t.

rur zelaznych o $rednicy 50 mm, dochodzacy do maszyny parowej w szybie
Cesarzowej Elzbiety®. W 1904 r. zdecydowano si¢ na dodatkowe zasilenie
stawu woda, pochodzaca z dawnego otworu wiertniczego przy klasztorze
OO. Reformatéw”. W tym celu wykonano pofaczenie rurami o srednicy 13
mm i dlugo$¢ 670 m. Odgalezienie tego rurociagu docierato do poszczegol-
nych pozioméw kopalni i dostarczato wode dla pracujacych tam gérnikow
i koni”!. (fot. nr 5)

Uruchomienie maszyn parowych w kolejnych szybach - Cesarza Jézefa
IT oraz Arcyksigcia Rudolfa, spowodowalo koniecznos¢ pozyskania nowego
ujecia wody. Zalozono staw na Grabéwkach. W tym celu wykupiono grunt
o powierzchni 1 morga i 785,5 saznia (przyjeto kwote 25 centow za 1 sazen,
czyli 400 zf za jeden moérg’), zgodnie z rozporzadzeniem komisji ministe-
rialnej z 31 lipca 1871 r. Staw posiadal pojemnos¢ 3179 m’. Zbudowano przy
nim tame o dlugosci 38 m i wysokosci 4 m 7*. Calg inwestycje realizowano w
kilku etapach, na przestrzeni 1876-83 r. Staw stuzyl gléwnie do zaopatrzenia

%8 1,. Cehak: Inwentarz..., t. 4, s. 241, nr 385.

8 7b. Kart. MZKW, nr VII/2174, nr VII/2177, nr VII/2869.

7 Arch. MZKW, AS, sygn. 2926, k. 255 - 258, 268.

71 7b. Kart. MZKW, nr VII/2182, nr VII/2870; A. Miiller: Historia...,
s133.

72 ANKr, Inwentarz akt. .., nr 65, k. 291, 292.

73 7b. Kart. MZKW, nr VII/2175.
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w wode maszyn wyciagowych w szybie Cesarza Jozefa II, Cesarzowej Elzbie-
ty, Arcyksiecia Rudolfa i Cesarza Franciszka Jozefa I oraz dodatkowo stajen
salinarnych w palacu Konopkéw. (fot. nr 6)

Pierwsza czes$¢ rurociggu o dlugosci 826 m prowadzita do szybu Cesarza
Jozefa II. Stad woda plynela do szybu Cesarzowej Elzbiety (596 m), a nastep-
nie do szybu Arcyksigcia Rudolfa (372 m). Kolejny 514 metrowy odcinek do-
chodzil do szybu Cesarza Franciszka Jozefa I. Koncowe odgalezienie skiero-
wane bylo do stajen salinarnych w patacu i mialo dlugos¢ 360 m. Wodociag
wykonany byl z rur drewnianych, lanych zelaznych i zelaznych o $rednicy
7 cm oraz flauczawych o srednicy 13 cm’™. Cze$¢ rurociggu drewnianego,
prowadzacego ze stawu do szybu Cesarzowej Elzbiety, zostala zastapione Ze-
laznym w 1880 r.”

Na poczatku XX w. zdecydowano o rozszerzeniu zbiornika wodnego na
Grabdéwkach i tym samym zakupie dodatkowego gruntu. Wykupiono teren o
powierzchni 2 morgdéw i 570 sazni kwadratowych i zalozono tam oddzielny
staw’. Budowe zbiornika, w drodze licytacji, powierzono firmie ,, Inzynier
Jozet Czesak, Przedsiebiorstwo budowy, Lwow”, ktéra zaoferowata wykona-
nie prac za kwote 89 760 kr 7. Prace przebiegaly bardzo opieszale. Spowodo-
wane to bylo trudnosciami wynikajacymi z niestabilnosci gruntu, ktéry wie-
lokrotnie w czasie prowadzenia budowy osuwal sie 8. Ostatecznie inwestycje
sfinalizowano w1914 r.

Wody pochodzjcej ze stawdw miejskich bylo malo i nie byla dobrej jako-
$ci. W dodatku utrzymanie rurociagu byto kosztowne. Uznano za konieczne
poszukiwanie jej nowych zrédel. W pierwszej kolejnosci rozpoznano obszar
Roznowej. Prawdopodobnie wody tam nie znaleziono, gdyz w 1872 r. Za-
rzad Salinarny zlozyt wniosek do Rady Gminy dotyczacy zamiaru budowy
wodociagu z pobliskich Kosocic. Rada uznala wniosek za stuszny i zdekla-
rowala sie ponies¢ potowe kosztow calego przedsiewziecia, ktore obliczono
na 28 115,85 zlr, splacajac je w ratach po 1000 zlr rocznie. Sama budowa
miala zaja¢ si¢ salina’. Trzy lata pdzniej projekt ten zostal odrzucony przez
Wysoki Skarb Salinarny. Padla wéwczas propozycja ze strony Rady Miejskiej,
aby wybudowa¢ w Gérnym Rynku nowg studnie i jesli okaze sie, Ze woda z

74 7b. Kart. MZKW, nr VI1/2178, nr VII1/2866.

75 Arch. MZKW, Prot. Kons., rkps 56, k. 43v; AS, sygn. 2057, k. 208.

7 Arch. MZKW, AS, sygn. 2557, k. 104, sygn. 2927, k. 260, 267, 269, 297-305, sygn. 2928, k. 253,
267-275, sygn. 2938, k.157, 234; ANKr, Inwentarz akt..., nr 73, k. 248; A. Miiller: Historia..., s. 141,
143; Zb. Kart. MZKW, nr VII/3087, nr VII/3088.

77 Arch. MZKW, AS, sygn. 2928, k. 334, 597-605 (kontrakt podpisany z J. Czesakiem)

78 Arch. MZKW, AS, sygn. 2928, k. 558, sygn. 2938, k. 437.

7 ANKr, Inwentarz akt..., nr 65, k. 432, 433; Arch. MZKW, AS, sygn. 2050, k. 238.
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niej bedzie dobra i zdatna do picia, co rok urzadza¢ kolejne ujecia w réznych
cze$ciach miasta, do momentu az Wieliczka odczuje jej dostatek. Wowczas
tez miasto mogloby odstapi¢ od wspdlnego utrzymania z saling wodocia-
géw lednickich. Jednak, po uptywie kolejnych czterech lat, Zarzad Salinarny
ponownie zwrdcil si¢ z propozycja sprowadzenia wody z Kosocic ¥. Z uwa-
gi na zmiang¢ cen zostal zmodyfikowany kosztorys, ktéry wzrdst do kwoty
28 350,96 zir. I tym razem Rada Gminy przystala na t¢ propozycje, zobowia-
zujac si¢ do pokrycia polowy kosztéw budowy i pézniejszego utrzymania ru-
rociggu. Uznala przy tym za potrzebne wystawienie dwoch studni w Dolnym
Rynku i po jednej przy ul. Lwowskiej, ul. Krzyszkowskiej, w Gérnym Rynku i
w okolicy ogrodu miejskiego. Z uwagi na to, ze woda miata by¢ przeznaczona
gléwnie do picia, zasugerowano, aby utrzymac stary wodociag, dokonujac w
nim wymiany drewnianych rur na Zelazne oraz zalozy¢ filtry we wszystkich
stawach lednickich . Kolejny projekt (1898 r.) dotyczyt ujecia wody bezpo-
$rednio ze Zrédet zasilajacych stawy lednickie.

Z raportu sporzadzonego w 1880 r. dowiadujemy sie, iz zapas wody w
Wieliczce wystarczal zaledwie na 3 dni, przyjmujac zuzycie dzienne - 2 litry
na mieszkanca i 6 litréw dla rogacizny i koni*. Woda nie byla dobra, ani
zdrowa. Posiadala zly smak, ktory zmieniat si¢ w zaleznosci od pory roku.
~Woda ma smak niemily, trgci mutem i rybami. Wiosng z uwagi na deszcz
jest metna i niesmaczna, latem cieplota i tez nieprzyjemna, jesienig liscie spa-
daja i gnija, zima jest dobra”®. Zalecano, aby uzywac jej tylko z koniecznosci.
Stawy czyszczone byly dwa razy w roku, a od 1896 r. czynno$¢ te miano wy-
konywac¢ trzy razy. Samg wode badano nie tylko pod wzgledem sktadu che-
micznego, ale réwniez bakteriologicznego. W ostatnich latach XIX w. oprécz
czterech zbiornikéw zasilanych woda ze stawow lednickich, znajdowalo sie
w miescie 26 studzien publicznych oraz 10 prywatnych®. We wszystkich
tych studniach woda byta metna i niesmaczna. Prébowano polepszac jej ja-
kos¢ przez wrzucanie do studni odpowiedniej ilosci soli kamiennej. Wyjatek
stanowila studnia na Sandrowem, gdzie woda byla czysta i zimna. Sprawa
braku wody zdatnej do picia byla na tyle powazna, ze trafita do Ministra
Skarbu w Radzie Panstwa w Wiedniu. Pilotowal jg dr Wilhelm Binder, poset
do parlamentu®. Tymczasem przywozono ja beczkami z przysiotka ,Gliniki’,

% Arch. MZKW, AS, sygn. 2056, k. 254.

81 ANKr, Inwentarz akt..., nr 67, k. 292-293; Arch. MZKW, AS, sygn. 2056, k. 294.
82 ANKTr, Inwentarz akt...,nr 198, k. 11, 12.

8 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 198, k. 45-48.

8¢ ANKr, Inwentarz akt..., nr 198, k. 43-44, 53-55.

85 ANKr, Inwentarz akt..., nr 72, k. 244, 314.
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oddalonego od miasta o ,,péttora ¢wierci mili” czyli okolo 2 kilometréw .
Dla potrzeb samej dyrekcji kopalni kazdego dnia dostarczano 36 stop sze-
$ciennych wody Zrdédlanej, ktéra miescita si¢ w dwoch beczkach. Jedng z nich
przekazywano na Zamek, a druga do patacu konopkowskiego. W miesigcach
jesienno-zimowych miafa by¢ dostarczana do godziny 10 rano, natomiast w
wiosenno-letnich, do godziny 8. Do 1872 r. dowéz wody odbywat si¢ wozem
i konmi salinarnymi, jednak od tego roku wynajmowano do tego (w drodze
licytacji) osoby prywatne ¥. Przywoz dwdch beczek transportem salinarnym
kosztowat dziennie 1,40 zlr, natomiast pierwsza licytacje wygral Franciszek
Bogucki, ktory zaoferowal 1,25 zlr. W kolejnym roku Jézef Osinski dowozit
ja w cenie 99 centéw *. Niestety, tego typu sprowadzenie wody dla calego
miasta nie wchodzito w rachube.

Ostatecznie z problemem tym uporano si¢ w pierwszej dekadzie XX w. W
wyniku intensywnych prac poszukiwawczych prowadzonych przez Zarzad
Salinarny od poczatku 1900 r.*, dobrg wode zdatng do picia odkryto w po-
bliskim Biezanowie. Wierceniami natrafiono na obfite jej Zrédta znajdujace
sie na gltebokosci okoto 12 m. w tzw. ,warstwach bogucickich’, sktadajacych
sie z piaskéw i piaskowcow. Nastepnie 6 sierpnia 1907 r. Zarzad Salinarny
przestal do Powszechnego Zaktadu Badawczego Srodkéw Spozywczych w
Krakowie pierwsze probki wody (12 flaszek) zaczerpnigtej po kilkugodzin-
nym pompowaniu z otwordw wiertniczych, celem jej zbadania pod wzgle-
dem bakteriologicznym i chemicznym *°. Zezwolenie na budowe wodocig-
gu otrzymal Zarzad Salinarny 25 VII 1908 r.** W pazdzierniku rozpisano
licytacje majaca wyloni¢ wykonawce tego przedsigwzigcia. Przetarg wygrata
firma ,,Chylewski i Wojcik spotka komandytowa we Lwowie”. Kontrakt zostal
zawarty 30 VI 1909 r.”? Firma rozpoczeta prace 4 sierpnia i zobowigzala sie
je zakonczy¢ 30 wrzesnia 1910 r.”* Odrebny kontrakt zawarto z ,,Fabryka
maszyn Zieleniewski w Krakowie, Towarzystwo akcyjne” na dostawe urza-
dzen maszynowych do stacji pomp oraz lewara ssagcego wodociagu®. Ogol-
nie zbudowano 4 studnie ujmujace wodg¢ o glebokosci 10-13m oraz jedna
zbiorcza o glebokosci 11,5 m. Stad woda trafiata do tzw. odzelezniacza, gdzie

% A. Miiller: Historia. .., s. 138; Arch. MZKW, AS, sygn. 2050, k. 210; Zb. Kart. MZKW, nr VI1/2840.
87 Arch. MZKW, AS, sygn. 2050, k. 210, 211, 225.

88 Arch. MZKW, AS, sygn. 2050, k. 210, 229, sygn. 2051, k. 107.

% Arch. MZKW, AS, sygn. 2926, k. 18; Prot. Kons., tkps. 66, k. 31,40.

% Arch. MZKW, AS, sygn. 2927, k. 158.

9 Arch. MZKW, AS, sygn. 2927, k. 237, k. 342.

%2 Arch. MZKW, AS, sygn. 2928, k. 237-248.

% Arch. MZKW, AS, sygn. 2928, k. 141 v.

% Arch. MZKW, AS, sygn. 2928, k. 225-236.
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Plan sytuacyjny posiadtosci Parstw. zupy solnej w Biezanowie
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Fot. 7. Plan sytuacyjny zaktadu wodociggowego w Biezanowie

poddawano ja utlenieniu tlenkiem Zzelazowym, a nast¢pnie przepuszczano
przez filtr piaskowy. Po tych zabiegach wodg tloczono rurociggiem o $red-
nicy 175 mm (dlugos¢ 4889 m) do betonowego zbiornika o pojemnosci 380
m’ (75% calego zapotrzebowania na wode), znajdujacego sie w Wieliczce w
poblizu kosciétka Sw. Sebastiana. Zbiornik zbudowano z dwéch odrebnych
komor, dajac tym samym mozliwos¢ korzystania z jednej komory, w czasie
gdy druga byla poddawana zabiegowi czyszczenia. Do rezerwuaru trafia-
fa tylko ta cze¢$¢ wody, ktéra nie zostala ,,skonsumowana” bezposrednio z
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rurociggu przebiegajacego przez miasto. Zgromadzong tak wode wykorzy-
stywano dodatkowo w czasie najwiekszego zapotrzebowania, a mianowicie
w godzinach potudniowych i wieczornych. Ze zbiornika rozchodzita si¢ po
miescie oddzielnym rurociggiem zbudowanym z rur o $rednicy 125 i 80 mm.
Dzigki temu zostata zapewniona dostateczna ilos¢, dobrej, nadajgcej si¢ do
picia wody, w ilosci 50 litréw na jednego mieszkanca. Calo$¢ przedsigwzigcia
zrealizowano w latach 1909 - 11%°. Dla potrzeb zakladu wodociagowego w
Biezanowie zakupiono grunt o powierzchni 12,5 hektara. Oprécz studni i
stacji pomp, zbudowano tam réwniez pomieszczenie dla maszynowni, odze-
lezniacza oraz dom mieszkalny®. Teren od strony wschodniej i potudniowej
ogrodzono drutem kolczastym (1913 r.). (fot. nr 7)

Calkowity koszt inwestycji wyniost 842 155 k. Wprawdzie rurociag sta-
nowil wlasno$¢ saliny, jednak zgodnie z umowa z 3 VIII 1912 r. wode prze-
znaczono réwniez do uzytku publicznego. Miasto korzystalo z 37 studni wy-
plywowych i 126 hydrantéw w samym miescie, 2 w parku Mickiewicza il w
straznicy miejskiej pozarnej. Na potrzeby miasta przeznaczono nieodplatnie
4 000 m* wody rocznie, w tym 1500 m? dla szkét, 1500 m? dla rzezni miej-
skiej, 300 m® dla ratusza i 700 m’ dla strazy pozarnej”’. W przypadku wigk-
szego zapotrzebowania Gmina Miasta Wieliczki zobowigzata si¢ z koncem
kazdego roku kalendarzowego uiszcza¢ odpowiednig oplate za kazdy zuzyty
metr szescienny wody, ponad przypadajacy limit 4 000 m®. Przyktadowo w
1914 r. ustalono ja w wysokosci 0,48 k za 1 000 litréow wody (koszta wia-
sne 1 m® wody oszacowano w 1911 r. na 35 halerzy*®). Ceny te byly ustalane
przez Ministerstwo Skarbu. Kolejnym etapem inwestycyjnym stato si¢ do-
prowadzenie wody do budynkéw salinarnych oraz mieszkalnych®. W tym
celu wlasciciele nieruchomosci zwracali sie indywidualnie z prosba o prawo
poboru wody z rurociggu salinarnego. Pierwsze zezwolenia Ministerstwo
Skarbu wydato w lutym 1913 r.'®

Budowa wodociagu zbiegla si¢ czasowo z oddaniem do uzytku nowej wa-
rzelni, w ktorej rozpoczeto produkeje soli z solanki, otrzymywanej w wyniku
tugowania zt6z wielickiej kopalni. Proces ten wymagat bardzo duzej ilosci
wody, ktérg dodatkowo nalezato doprowadzi¢ do szybu Cesarza Franciszka
Jozefa I, Cesarza Jozefa II oraz Bozej Woli. Pobierano ja ze staw6éw na Ledni-

% Arch. MZKW, AS, sygn. 2560, k. 226-238; A. Miiller: Historia..., s. 138, 139; E. Piestrak: Prze-
wodnik..., s. 63.

% 7b. Kart. MZKW, nr VI1/2958, 2959/1-2, 2965, 2967, 2968; A. Miiller: Historia. .., s. 138.

7 Arch. MZKW, AS, sygn. 2929, k. 842-849; ANKTr, Inwentarz akt..., nr 198, k. 855.

% Arch. MZKW, AS, sygn. 2928, k. 592.

9 Arch. MZKW, AS, sygn. 2561, k. 272, sygn. 2562, k. 91, 113; ANKr, Inwentarz akt..., nr 73, k. 87.

10 Arch. MZKW, AS, sygn. 2929, k. 304, 329 v.
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Sytuacja WL

dorzecza (zlewni)_ strumienia Serafy
w Wieliczce
1:25.000

Biezandw

/, : ica niemiecka
m Syberja S

il e
""""""""""""""""" o> S K
S
Fosy partsteocwe. " i
Dt o Powcerschnia steiond s 7140 o (9 Sile el

== v gminme

Wieliczka w kwietniu 1930.
Rye df/a/dg

Fot. 8. Sytuacja dorzecza rzeki Srawa, Klemens Tatara, 1930 r.

cy, Grabowkach oraz Syberii'®’. Jak sie jednak okazuje, szczegolnie w porze
letniej ilo§¢ wody potrzebnej do prawidtowego ruchu kopalni byta niewy-
starczajaca. Aby temu zapobiec zdecydowano si¢ nawet na ujecie wody desz-
czowej spltywajacej rowem przy ulicy Matejki i sprowadzenia jej kanatem do

101 A Miiller: Historia..., s. 136.
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stawu w Parku Mickiewicza, skad miata by¢ odpompowywana do warzelni.

ODPROWADZENIE SCIEKOW

Przez Wieliczke przeptywala rzeczka Srawa. Poczatek jej dawaly dwa
strumyki z licznymi doptywami od strony zachodniej. Pierwszy wyplywajacy
ze wzgorza nad stawem ,,pod Baranem’, a drugi ze wzgodrza nad kosciotkiem
$w. Sebastiana. Oba faczyly si¢ przy obecnej ul. Bednarka, ptyngc juz jako
rzeka Srawa do ul. Lwowskiej (obecnie ul. Stowackiego). Pod ulicg Srawa
przeptywala krytym kanatem, a dalej kanalem otwartym do parku Mickie-
wicza i pod mostem przy ul. Krakowskiej opuszczata Wieliczke. (fot. nr 8)

Ta mala rzeczka, jako ze przeptywala przez sam srodek miasta, w ktorego
domach nie bylto kanaléw $ciekowych, przyjmowala wszelkie nieczystosci,
nie tylko te splywajace rynsztokami, ale i te, ktére mieszkancy wylewali
wprost na ulice. Srawa byla zbyt matla, aby unies¢ ze sobg wszystkie te od-
pady. Powodowalo to ich rozklad i gnicie, a tym samym niebezpieczne za-
nieczyszczenie okolicy. Przy cuchnacych brzegach bedacych wysypiskiem
$mieci, popiotu i innych brudéw, grasowaly szczury w poszukiwaniu Zeru.
W wielu miejscach koryto rzeczki ulegto zwezeniu i bylo mocno zamulone.

Brak zdrowej wody i kanalizacji byl przyczyna duzej $miertelnosci - 36
0s6b na 1000 mieszkancow. W czasie opaddéw lub roztopéw brak sciekow
powodowal powstawanie olbrzymich bajor-rozlewisk, ktére zalewaty
domy co zmuszalo straz pozarng (po 1872 r.) do odpompowywania wody.
Najwigksze, bo kilkudziesieciometrowe bajoro powstawalo zawsze u zbiegu
ul. Sandrowskiej i Zielonej (obecnie ul. Limanowskiego i Szpunara).

W Wieliczce wzdtuz gltéwnych ulic i drég woda oraz nieczystosci
splywaly do rynsztokdéw. W centrum miasta byty one wykonane z kamienia.
Potwierdzaja to wspomniane juz badania archeologiczne przeprowadzone
w Rynku Goérnym oraz dawne fotografie ujawniajace ich istnienie jeszcze w
latach 30. ubiegtego stulecia. Wzdluz drég peryferyjnych kopano zwykte
TOWY.

Wprawdzie istnialy przepisy regulujace odprowadzenie nieczystosci z
domow, czesto jednak nie byly respektowane. Wedlug przepiséw obowig-
zujacych w drugiej polowie XIX w., kazdy z doméw mial by¢ zaopatrzony
w wychodki i dét kloaczny, zlokalizowany w odleglosci 2 m od sasiedniej
posesji. W podworcu kazdego domu w §réodmiesciu i przy gtéwnych ulicach
powinny znajdowac si¢ dwa doty: jeden murowany, sklepiony, hermetycznie
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zamkniety, przeznaczony gltéwnie na nieczystosci kloaczne, natomiast drugi
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Fot. 9. Kanalizacja szybu Cesarzowej Elzbiety, 1908 r.

na nawoz i $mieci. W pozostatych domach zbiorniki te mogty by¢ jedynie
dylowane (wylozone deskami). Za nieprzestrzeganie przepiséw grozily kary
pieniezne. Doly kloaczne powinny by¢ czyszczone i oprézniane przynajmniej
raz w roku. Dokonywala tego spotka prywatnych przedsigbiorcow tzw. przy-
rzagdem ,Tallarda” Wypompowanie i wywiezienie 1 m’ fekaliéw kosztowato
1,5 zt. Placit za to wiasciciel posesji. W 1900 r. Rada Miasta uznata za stuszne
kupno nowego wiasnego ,Tallarda” wraz z oprzyrzadowaniem i w tym celu
polecita budowe pomieszczenia na jego przechowywanie w okolicy straznicy
miejskiej. Z centrum miasta nieczystosci byly wywozone w ,,miejsce na to
przeznaczone”. Nie jest jednak wiadomym, gdzie konkretnie si¢ znajdowalo.
W maju 1900 r. powotano komisje, na czele z budowniczym miejskim Janem
Hojarczykiem, ktéra miata wytypowac lokalizacje nowego zbiornika na feka-
lia'®. Postanowiono przeznaczy¢ na ten cel grunt za szybem Cesarza Jozefa 11
i tam wykona¢ dwa zbiorniki o pojemnosci 153 m’kazdy. Dwa lata pozniej
Rada zmienila decyzj¢ i udostgpnila dziatke sasiadujaca z miejscem gdzie

102 ANKr, Inwentarz akt...,nr 128, k.13, 16, 17.
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znajdowala sie rakarnia i ,,grzebowisko” zwierzat'®.

Bardzo istotnym stalo si¢ skanalizowanie miasta. W pierwszej kolejno-
$ci rozpoczeto budowe kanatéw odprowadzajacych wode i $cieki z obiektow
salinarnych. W 1810 r. wykonano kanal odptywowy z szybu Gérsko. Zbudo-
wano go z cegly. Jego szeroko$¢ wynosita 1,4 -1,5 m, a 11,5 metrowy odci-
nek przechodzil pod gléwna droga (ul. Goérsko). Po obu stronach posiadat
mur oporowy o dtugosci 5 i szerokosci 1,5 m '*. Na lata 1872-73 przypada
sprawa odwodnienia szybu Cesarzowej Elzbiety. Z uwagi na skomplikowane
sprawy wlasnos$ciowe gruntéw, przez ktére mial przechodzi¢ kanat do Sra-
wy, wielokrotnie zmieniano jego przebieg. W pierwszej kolejnosci powstat
gléwny kanat zakladowy. Jego 300 metrowy odcinek wymurowano z kamie-
nia famanego. Pierwotnie stuzyl do przeprowadzenia wody potoku przepty-
wajacego przez park Cesarzowej Elzbiety z poludnia na péinoc, a w 1904 r.
podlaczono do niego kanal odwadniajacy zabudowania szybowe i wodg z
maszyny wodociggowej'®. Kanal ten sktadal sie z rur betonowych o $rednicy
0,6 m i posiadat dlugos¢ 378 m. Prowadzil wzdluz magazynéw materiatéw,
mlyna solnego, nadszybia i kuzni '%. (fot. nr 9)

Z 1877 r. pochodzi wzmianka o naprawach kanalu murowanego, odpro-
wadzajacego $cieki z domu salinarnego nr 363 znajdujacego si¢ w poblizu
szybu Janina. Przepust cementowy dla wody deszczowej oraz solanki, po-
chodzacej z szybu Cesarza Jozefa II, oddano do uzytku w 1895 r.!” Przy pa-
facu Konopkéw wybudowano w 1900 r. kryty kanal murowany o diugosci
103,3 m, ktéry odprowadzal wode zbierajacy si¢ wzdiuz budynkéw miesz-
kalnych i gospodarczych do stawu znajdujacego si¢ za patacem'®. W tym
samym roku powstal wspdlny kanat dla gmachu Szkoty Gérniczej, Muzeum
i dwoch budynkéw salinarnych - nr 275 i 278 (przy obecnej ul. Dembow-
skiego), odprowadzajacy deszczowke oraz wode zbierajacy si¢ w piwnicach
tych obiektow do pobliskiej Srawy'®”. Szyb Cesarza Franciszka Jozefa I zostal
skanalizowany w 1905 r.'*

W samym miescie kanaly $ciekowe wystepowaly sporadycznie i gléwnie
przy ulicach w obrebie centrum. Wzdluz ul. Zamkowej zbudowano w 1885

103 ANKr, Inwentarz akt...,nr 72, k. 84, 121, 148, 149.

104 7b, Kart. MZKW, nr VII/2190; L. Cehak: Inwentarz. .., t. 2, s. 206, nr 1219.

105 Arch. MZKW, AS, sygn. 2926, k. 243, 419.

106 7b. Kart. MZKW, nr VII/2189, nr VII/2193, nr VII/2871; Arch. MZKW, AS, sygn. 2558, k. 184,
sygn. 2589, k. 10; A. Miiller: Historia..., s. 133.

17 Arch. MZKW, Prot. Kons., tkps 64, k. 52v.

198 7b, Kart. MZKW, nr VII/2191, nr VII/3113.

109 7h. Kart. MZKW, nr VII/2194, nr VII/2873.

10 7. Kart. MZKW, nr VII/2192, nr VI1/2868; Arch. MZKW, AS, sygn. 2558, k. 184, sygn. 2589, k.
10, sygn. 2926, k. 243, 344, 419; A. Miiller: Historia..., s. 133.
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r. kanal betonowy, do ktérego dochodzily boczne odnogi odprowadzajace

scieki ze wszystkich doméw przy tej ulicy. Prace wykonal krakowski

przedsiebiorca inzynier M. Zieleniewski. Calo$¢ inwestycji oszacowano
na 2 072,23 zI. Gmina poniosta jedynie koszty budowy kanatu gléwnego

(1 161,5 zl), reszte pokryli wlasciciele domoéw prywatnych. Naleznos¢ te

umozliwiono im splaca¢ w ratach miesigcznych w przeciggu jednego roku.

Podobny kanal mial powsta¢ réwniez w ul. Ko$cielnej. Uznano jednak, ze

nalezy powstrzymac si¢ z ta budowa do czasu az okaze sie, czy sprawdzi si¢

ten w ul. Zamkowej. Wrdcono do tego tematu w 1889 r. z uwagi na uznanie
tej ulicy przez komisje zdrowotng za najbardziej zanieczyszczong w miescie.

Wykonano dwa projekty i kosztorysy - na kanal betonowy oraz z cegiel zend-

rowskich. Miat on prowadzi¢ z Rynku Goérnego przez calg ul. Koscielng do

rzeki Srawy. Zastrzezono przy tym, ze kanal ma by¢ przeznaczony wylacznie
na ,,plyny” zbierajace si¢ na ulicy i pod Zadnym pozorem nie moze stuzy¢ do
odprowadzenia ,,namulu kloacznego”. Niestety w lipcu 1890 r. Rada Miejska
odstapita od tego planu i nakazala jedynie wykona¢ nowe brukowanie drogi.

Wstrzymano réwniez prace projektowe dotyczace rurociggu odplywowego

w ulicy Rzeznickiej.

Plan i kosztorys budowy kanatu gléwnego w Rynku Gérnym sporzadzono

w 1900 r., a wykonanie prac powierzono przedsiebiorcy Jozefowi Goldman-

nowi. Po roku kanat zostal oddany do uzytku'"'. Prawdopodobnie przebie-

gal on wzdluz pierzei zachodniej rynku, gdyz wlasnie w tym czasie zobligo-
wano wlascicieli posesji do budowy nowych betonowych dotéw kloacznych

i podlaczen z kanalem'.

W 1906 r. Rada Miejska uchwalita budowe trzech kanaléw w miescie, a
mianowicie:

- kanatu przebiegajacego od ulicy Batorego ponizej jatek rzezniczych, wzdluz
pierzei wschodniej Rynku Goérnego, ul. Koscielng do istniejacego kanatu
salinarnego przy szybie Cesarza Franciszka Jozefa I (przekroje - 0,5, 0,6 i
0,75 m);

- kanalu w ul. Kozi Rozek, poczawszy od rzeczki w stron¢ ul. Gorsko,
nastepnie koto domu p. Gabryelskiego przez ul. Gérsko i dalej pod mostek
az do szybu (wykonany z betonu o przekroju 0,6 m);

- kanalu wychodzacego z ul. Krakowskiej od rogu realnosci Bielika, przez
szeroko$¢ ul. Pocztowej, nastepnie koto ogrodu szkoly meskiej tj. wzdluz
ul. Mickiewicza az do rzeczki Srawy (wykonany z betonu o przekroju 0,5

U ANKTr, Inwentarz akt..., nr 71, k. 430, 472, nr 72, k. 44.
12 ANKr, Inwentarz akt...,nr 71, k. 368.
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m)!B,

Koszt tej budowy oszacowano na 10 400 ztr.

Rok pdzniej ta sama rada wniosta prosbe do Wydziatu Krajowego we Lwo-
wie o wykonanie bezplatnego planu i kosztorysu na generalng kanalizacje
Wieliczki i regulacje rzeki Srawy. Wydziat krajowy z uwagi na brak ,,sit tech-
nicznych” postanowil zleci¢ powyzsze opracowanie cywilnemu inzynierowi
Karolowi Pomianowskiemu, jednak nie przychylif si¢ do prosby gminy, aby
przejac na siebie koszty tego projektu''*. Prace zlecono w lipcu 1908 r., a pla-
ny byly gotowe w pazdzierniku 1909 r. za cen¢ 3550 k. Wéwczas tez Magistrat
wniost prosbe o uzupelnienie tego projektu o obszar przy szybie Cesarzowej
Elzbiety, ul. Janinska, okolice rzezni miejskiej, Zadory, Mierzigczke, Lednice
Dolng oraz cz¢s¢ miasta wokdt szybu Cesarza Jozefa 1I. Ponadto zwrdcono
uwage na niewlasciwg lokalizacj¢ oczyszczalni biologicznej, ktéra zaprojek-
towano za blisko doméw mieszkalnych. O uzupelnienie projektu Magistrat
zwrdcil sie z prosba do Zarzadu Salinarnego. Odpowiedz byta odmowna,
gdyz Zarzad nie chcial ,mieszac si¢” w zarzadzenia Wydzialu Krajowego.
Jednoczesnie zapewnil o gotowosci do rozméw dotyczacych udzialu w kosz-
tach calego przedsigwzigcia.

Okazuje sig, ze Magistrat byt w posiadaniu generalnego kosztorysu i pro-
jektu kanalizacji miasta juz w 1907 r. Autorem jego byl Wtodzimierz Dziak-
iewicz (rzadowo upowazniony cywilny inzynier budowy).

Plan uwzglednial dwa systemy kanalizacji - sptawny i rozdzialowy.
Pierwszy z nich polegal na wykonaniu kanaléw odprowadzajacych wode
deszczows, a obok zuzyta w domach, drugi zas tylko nieczystosci i wode
zuzyta. Obliczono, ze wykonanie systemu sptawnego bedzie duzo drozsze,
a ponadto ,, system sptawny nie mialby racji takze z tego powodu, ze wobec
drdg i ulic niebrukowanych, nanositaby woda do waskich kanatéw calg mase
blota, zamykajac je, coby odbito si¢ na kosztach konserwacji”. Projekt ten
zostal przestany do Ministerstwa Skarbu w Wiedniu w lipcu 1908 r. z jed-
noczesng prosba o wykonania kanalizacji miasta, ktéra $cisle zwigzana jest z
majacymi si¢ rozpoczaé pracami przy budowie wodociagu z Biezanowa. W
kolejnym pi$mie skierowanym do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, tym
razem w 1912 r., Magistrat ponownie uzasadnial konieczno$¢ skanalizowa-
nia Wieliczki oraz prosit o udzielenie na ten cel pozyczki w wysokosci 50 000
k. Zwrocit si¢ tez do inz. Dziakiewicza o korekte jego planu o wspomniane
wczesniej obszary przy szybach Cesarzowej Ezbiety i Jozefa 11 oraz dzielnice

13 ANKTr, Inwentarz akt..., nr 72, k. 420, nr 198, k. 339-345; Zb. Kart. MZKW, nr VII/1899.
14 ANKr, Inwentarz akt...,nr 72, k. 473, 516, nr 198, k. 351.
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Zadory. Po dokonaniu uzupelnien (marzec1914 r.), projekt trafit do Mini-
sterstwa Robot Publicznych. W 1916 r. ministerstwo odestato go z odpisem
opinii Centralnego Biura Hydrograficznego.

W 1917 r. Rada Miasta podjeta uchwale nakazujaca oddzialowi budow-
nictwa miejskiego opracowanie projektu i kosztorysu na cze$ciowa kana-
lizacje miasta, tj. budowe kanatu w ul. Kos$cielnej (uwzgledniajacego plan
generalny) oraz kanalizacj¢ Rynku Gérnego i Dolnego'”. W 1918 r. gmina
oglosila przetarg na tego typu roboty przy ul. Zielonej, Sandrowskiej oraz
Lwowskiej, ktére zamierzala rozpoczaé w 1919 r. Ostatecznie kolektor gtow-
ny gotowy byl dopiero w 1938 r.!'¢

Powaznym problemem dla miasta byto réwniez odprowadzenie surowicy
solnej (solanki) z szybdéw kopalnianych. Pierwotnie, podobnie jak i wszelkie
nieczystosci kierowana byla do Srawy. Z czasem uznano jednak, aby solanke
wyplywajaca z szybow Cesarza Franciszka Jozefa I i Wodnej Géry ujac za-
mknietym rurociaggiem. W 1823 r. Ogdélna Kamera Nadworna oznajmila, ze
projekt ten jest bardzo kosztowny i w zwigzku z powyzszym nalezy surowice
mieszac¢ z octem drzewnym i olejem ko$cianym, aby uczynic ja nienadajaca
sie do spozycia. Dwa lata pdzniej ta sama Ogdlna Kamera Nadworna pole-
cifa zbudowac¢ rurocigg zamkniety o diugosci 155,51 m'". Z szybu Cesarza
Franciszka Jozefa I wykonano réwniez drugi rurociag (64,48 m), ktérym od-
prowadzano solanke do stawu na placu materialowym, potozonym miedzy
Zamkiem Zupnym a ul. Danitowicza. Duze ilo$ci surowicy odpompowywa-
no réwniez z szybu Cesarza Jézefa II . Trafiala ona wprost do rowu biegna-
cego wzdluz goscinca rzadowego, powodujac jego niszczenie. Postanowiono
zatem (1884 r.) wybudowac kanat kryty, biegnacy 1 m pod powierzchnig zie-
mi. Mial odprowadzac¢ solanke do potoku przy rzezni miejskiej. Gmina wy-
razila zgode na trase rurociggu przechodzacy przez parcele miejskie, jednak
z zastrzezeniem, ze stona woda ma wptywa¢ do koryta rzeki ponizej rzezni,

> ANKYr, Inwentarz akt..., nr 73, k. 349, 364.

116 Sprawa kompleksowej kanalizacji miasta wracala wielokrotnie. W pazdzierniku 1933 r. Sta-
rostwo Powiatowe polecito Zarzadowi Gminy Miasta opracowaé nowy, wzglednie przerobié istniejacy
juz projekt K. Pomianowskiego. Zadanie to zlecono emerytowanemu radcy budownictwa Francisz-
kowi Chudobie. 1 X 1935 r. podpisano umowe na wykonanie kolektora gléwnego z przedsiebiorca
budowlanym arch. Mieczystawem Sarneckim & Ska z Krakowa. Prace zrealizowane zostaly w trzech
etapach i ukonczone we wrzesniu 1936 r. Kolektor przebiegal przez cate miasto, poczawszy od rogu
ul. Batorego, dalej ul. Strzelcéw (Sandrowska), Limanowskiego, 3 maja, Mickiewicza i korytem rzeki
Srawy do parku Mickiewicza. Do kolektora gléwnego dochodzily podkolektory oraz kanaly boczne
umozliwiajac tym samym kanalizacje wigkszej czg$ci miasta. Realizacje projektu zakonczono w 1938 r.
Koszt calej inwestycji wynidst 400 000 zt i sfinansowany zostal przez Bank Gospodarstwa Krajowego.

7L, Cehak: Inwentarz..., t. 2, s. 437- 438, nr 2692, s. 458, nr 348, s. 460, nr 510.
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aby stodka woda potrzebna do jej funkcjonowania nie byla zalewana solg''®.
Do realizacji projektu doszto dopiero w 1895 r. Zbudowano wéwczas, wspo-
mniany juz wczesniej, przepust cementowy wspolny dla wody deszczowej
oraz solanki.

OSWIETLENIE

Do lat 40. XIX w. ulice, place i obiekty salinarne o$wietlano lampami
olejowymi. Za starostwa Berndta wprowadzono tzw. lampy argandzkie
(pochodzi od nazwiska szwajcarskiego mechanika Arganda, ktory pod ko-
niec XVIII w. ulepszyt lampe olejowa przez wprowadzenie do niej pustego
wewnatrz walcowatego knota, w miejsce knota litego).

W latach 60. lampy olejowe zastapiono naftowymi. Pojawily sie réwniez
lampy spirytusowe, ktérych uzywano gléwnie do oswietlenia mieszkan. W
1872 r. pelnomocnik Wiedenskiego Towarzystwa Gazowego (Eugen Auer-
sporger) zwrdcit si¢ do Zarzagdu Gminy z propozycja oswietlenia miasta ga-
zem. Obliczono wowczas, ze zapotrzebowanie zaréwno miasta, saliny, jak
réwniez oséb prywatnych wyniosto 100 ,,ptomieni gazowych™". Tego typu
o$wietlenie wprowadzono dopiero na poczatku XX w. Oryginalny egzem-
plarz takiej latarni gazowej znajduje sie w parku $w. Kingi. Jest to zeliwna
lampa w formie wysokiej kolumienki, zwienczona kablgkiem. Na cokole
widnieje napis: ,,Zarzad Salinarny w Wieliczce 1906”. Zezwolono réwniez,
aby na okres probny zainstalowaé¢ w Rynku Gérnym lampe gazowo-naftowa
»Lux”. Jezeli ,,okaze sie by¢ praktyczng’, miano za nig zaptaci¢ 335 koron.

W 1846 r. gmina zwrdcila si¢ z prosba do c. k. Zarzadu Salinarnego o
wspoludzial w o$wietleniu miasta. Rok pdzniej Kamera Nadworna (dekre-
tem z dnia 11 wrze$nia) zezwolila na o$wietlenie Wieliczki 15-ma latarniami
drogowymi, na koszt skarbu salinarnego, na okres 3 lata. Po tym czasie uzna-
no, ze koszty o$wietlenia latarniami umieszczonymi na budynkach salinar-
nych i obok nich bedg ponoszone przez saline przez kolejne trzy lata, jednak
pod tym warunkiem, ze Magistrat bedzie oswietla¢ miasto na swdj koszt taka
samg iloscig latarn. Taki trzyletni, cykliczny okres wspdlnego o$wietlenia
trwal do 1867 r. Do tego czasu na ulicach znajdowalo si¢ 30 latarn. W 1868
r. Zarzad gminy bez porozumienia z Zarzagdem Salinarnym (,w szale swe-
go samorzadu”) zwigkszyt ilos¢ latarn o 21 szt. Tak wiec ogdlnie na ulicach

18 Arch. MZKW, AS, sygn. 2257, k. 246, 295.
119 Arch. MZKW, AS, sygn. 1896, k. 315.
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$wiecilo sie ich 51'*°. Latarnie te montowane byly na stupach drewnianych

oraz bezposrednio na $cianach budynkoéw, zaré6wno salinarnych, uzyteczno-

$ci publicznej, jak i prywatnych.

Mimo iz planowane koszty o$wietlenia za lata 1868 -70 przekroczone zo-
staly prawie 0 100 % (z 700 do 1 387 zlr), to zgodnie z umowg, salina powyz-
szg naleznos¢ zaplacita. Doprowadzito to jednak do zerwania wczesniejszego
ukladu z 1847 r. Z dniem llipca 1871 r. salina wycofala si¢ ze wspolnego
o$wietlenia miasta. Ponadto wystapita do gminy o zwrdcenie polowy inwen-
tarza, tzn. 25 latarn, stupow itd. i przedstawila swoj plan miasta Wieliczki z
zaznaczonymi miejscami, w ktorych zostang umieszczone latarnie salinar-
ne. Prawdopodobnie od 1870 r. kompleksowe oswietlenie miasta powierza-
no prywatnym przedsigbiorcom. Wylaniano ich w drodze licytacji na okres
jednego roku. Z protokotu licytacji ,na przejecie o$wietlenia miasta na 1870
% dowiadujemy si¢ co, nalezalo do ich obowigzkdow. Tak wiec:

- przedsiebiorca obowigzany jest do o$wietlenia latarn, umocowanych na
stupach, uzywac czysta, bialg, 45. stopniowa nafte oraz dobrego gatunku
knotéw;

- dziennie o$wietlenie ma trwa¢ w miesigcach zimowych, tj. odllistopada
do ostatniego kwietnia - od godziny 5 wieczorem do godziny 3 po pétnocy
(z wylaczeniem jednej kwadry ksiezyca jasno $wiecacego), a w miesigcach
letnich, od 1 maja do ostatniego pazdziernika — od godziny 8 wieczorem
do 2 po péinocy;

- przedsiebiorca bedzie obowigzany swoimi ludzmi (ktérych nazwiska maja
by¢ znane zwierzchnosci gminnej) o$wietlenie uskuteczni¢, i tak lampy
jako tez i latarnie zawsze w najczystszym stanie utrzymywac.

W okresie od 1 IX 1872 r. do 31 VIII 1873 r. o$wietlenie miasta przejal za
rocznym wynagrodzeniem 358 zir przedsiebiorca Eliasz Bienansteck. Kole-
jno:

- 0d 11X 1875 do 31 VIII 1876 r. - Juda Danzing - 349 zlr.

- 0d 11X 1876 do 31 VIII 1877 r. - Franciszek Klein - 598,4 zir.

- 0d 11X 1877 do 31 VIII 1878 1. - J6zef Perlberg - 595 zir.

- 0od 11X 1878 do 31 VIII 1879 r. - Alter Linker - 519,24 zir.

W okresie 1868-70r. nadzo6r nad o§wietleniem miasta sprawowali dwaj rad-
ni: Norzenski i Baran. Po wycofaniu si¢ saliny ze wspdlnego przedsiewzigcia,

120 Arch. MZKW, AS, sygn. 1685, k. 75-76 (rozmieszczenie latari w miescie: Rynek Dolny 7 latarn,
Rynek Gérny i ul. Lwowska po 6, ul. Krakowska i Krzyszkowska po 5, ul. Sandrowska 3, ul. Sw. Ducha,
Danielowska, Gorsko, Zamkowa, Koscielna, od jatek miejskich do Targowiska, Kozi Rozek po 2 oraz
ul. Klasnieniska, Drewniany Rynek, Seraf, Pocztowa, Niepolomska po 1 latarni).

121 Arch. MZKW, AS, sygn. 1683, k. 169.
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tymczasowo powierzono te obowiazki tylko Franciszkowi Baranowi. Jednak
od 15 sierpnia 1871 r., na wlasng prosbe, bez wynagrodzenia, przejeli je radni
miejscy: Piotr Zurawski i Antoni Bronikowski.

Od wrzesnia 1879 r. Rada Miejska podjeta decyzje o oswietleniu mias-
ta ,we wlasnym zarzadzie’, pod nadzorem policyjnym. Po czterech latach
prébowano ponownie ,wypusci¢ oswietlenie miasta w przedsigbiorstwo’,
jednak zaden z przedsigbiorcéw nie przystapit do licytacji. W zwigzku z
powyzszym, aby zapobiec naduzyciom ze strony pracownikéw odpowiedzial-
nych za te prace, oprocz dozoru policyjnego, zobowiazano kanceliste miejsk-
iego Jana Wolanskiego do osobistego uczestniczenia przy napetnianiu lamp
nafty. Rozpalaniem zajmowali si¢ gléwnie stréze nocni (w 1900 r. pracowato
ich szesciu). Kazdy z nich odpowiadal za wlasny rewir. W zaleznosci od
ilosci posiadanych w swym rejonie stupéw z latarniami przydzielono im skr-
zynki, w ktérych znajdowala si¢ odpowiednia ilo§¢ blaszanych lamp. Lampy
nalezalo wyczysci¢, a nastepnie napelni¢ naftg, ktérg otrzymywali od star-
szego policjanta. Po wykonaniu tych czynnosci, wychodzili w teren. Tutaj
zdejmowali puste lampy z stupdw, czyscili szklane cylindry i zapalali $wiezo
przyniesione. Mimo nadzoru policyjnego, na ulicach panowaly ciemnosci.
Lampy $wiecily tylko gdzieniegdzie, a ludzie zmuszeni byli do chodzenia z
osobistymi lampkami.

W 1870 r. miasto o$wietlalo 51 latarn (lacznie z salinarnymi). W 1874
r. przybylo ich 10, w 1875 r. dwie i zaplanowano zakupi¢ jeszcze 3 dodat-
kowe. Kolejnych 12 szt. zainstalowano w 1879 r. Nie wiemy natomiast
o ile w tym czasie zwigkszyla sie ilos¢ latarn nalezacych do Zarzadu Sali-
narnego. Wiadomym jest jednak, ze obie strony oskarzaly si¢ wzajem-
nie o niedopelnianie obowiazkéw w zakresie zapewnienia miastu i jego
mieszkanicom odpowiedniego oswietlenia. Mozna przyja¢, iz lampy naftowe
przetrwaly do samej I wojny §wiatowe;j.

Poczatki elektrycznosci w Wieliczce datuje si¢ na lata 80. XIX w.

W okresie 16 VIII - 3 XI 1883 r. odbyta si¢ w Wiedniu ,,Powszechna
Wystawa Elektryczna’, zorganizowana przez pierwsze austriackie stowar-
zyszenie elektrykow Osterreichischer Verband fiir Elektrotechniker (OVE).
Miedzynarodowe wystawy specjalistyczne byly jedynym w tym czasie
zrodtem upowszechniania wszelkiego rodzaju wynalazkéw i informacji z
zakresu techniki. Pojechali na nig przedstawiciele saliny; inzynier Anto-
ni Miiller oraz mierniczy Jozef Fryt. Juz 16 I 1884 r. Ministerstwo Skarbu
wydalo rozporzadzenie dotyczace ,,zaprowadzenia elektrycznego o$wietlenia
w wielickiej kopalni”. W zwigzku z powyzszym Zarzad Salinarny nawigzal
kontakt miedzy innymi z kopalnig soli Maros-Ujvar w Siedmiogrodzie, gdzie
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juz zainstalowano o$wietlenie elektryczne, jak i z firmami zajmujacymi sie
wykonawstwem podobnych instalacji, m in. zaktadami elektrycznymi Gan-
za w Budapeszcie, ktére mogly poszczycic si¢ skonstruowaniem woltomierza
(1844 r.) umozliwiajacego doktadny pomiar zuzycia energii, wynalezieni-
em transformatora, co dalo mozliwo$¢ przesytu pradu zmiennego na duze
odlegtosci, czy tez turbogeneratora.

W 1885 r. postanowiono, ze w pierwszej kolejnosci zostanie zelektryfiko-
wane nadszybie szybu Cesarzowej Elzbiety. Prace montazowe zlecono firmie
,Glilcher” z Bialej Krakowskiej, ktdra dostarczyta réwniez pradnice pradu
stalego. W ciggu dwdch miesigcy (XI, XII) zdotano wykona¢ calg instalacje
— ulozenie kabli, montaz pradnicy i napedzajacej jej maszyny parowej (pro-
dukcji wiedenskiego przedsiebiorstwa ,,Schranz-Rédiger”). Pradnica gene-
rowala prad staly o napigciu 110 V. Ostatecznie $wiatto rozbtysto 12.01.1886
r.'?? Budynek szybowy zostal oswietlony 37 lampami Zarowymi, a peron 1
lampa tukowa'®. Po miesigcu funkcjonowania instalacji okazalo sig, ze na-
lezy wymieni¢ lampy zarowe w szybie, ktdre wewnatrz zaczely pokrywac sie
sadza. Nie zdaly egzaminu takze przewody elektryczne ulozone w mlynie
solnym. Mimo odpowiedniego zabezpieczenia drutéw przewodow warstwa
olowiu, ulegly szybkiemu zniszczeniu w kontakcie z pylem solnym'*. Po
dziewigciu latach, w miejsce starej, zamontowano nowg maszyne¢ dynamo-
-elektryczng. Dostarczyla jg wspomniana wezesniej firma ,,Giilcher” z Bialej
Krakowskiej za kwote 911,5 zt (dodatkowo 11 zt za opakowanie)'*. Réwno-
legle z o$wietleniem szybu Cesarzowej Elzbiety planowano wykonac elektry-
fikacje szybu Danitowicza oraz wyrobisk trasy turystycznej. Projektu tego
nie zrealizowano.

Uchwala Rady Miejskiej miasta Wieliczki przystapiono do negocjacji z
Zarzadem Salinarnym w sprawie wspolnego oswietlenia elektrycznego mia-
sta (kwiecien 1892 r.). Gmina miala okresli¢ ilo$¢ i rodzaj punktow $wietl-
nych, ich moc oraz rozmieszczenie w terenie '*. Prawdopodobnie nic w tej
kwestii nie przedsiewzieto, bowiem kolejne wzmianki dotyczace tego planu
pochodza dopiero z 1898 r. Wowczas to Magistrat przedstawil dane odnosnie

122 Arch. MZKW, Prot. Kons., tkps 57/2, k. 11v., 21v., 36, 46 v.; Arch. MZKW, AS, sygn. 2107, k. 115;
L. Walczy, Postep...., s. 81.

123 A Miiller: Historia..., s. 156.

12+ Arch. MZKW, Prot. Kons., tkps 57/2, k. 46 v., 54 v.

125 Arch. MZKW, AS, sygn. 2317, k. 51, sygn. 2318, k. 83; Lukasz Walczy: Postep techniczny w sali-
nie wielickiej w okresie administracji austriackiej, »SMDZ’, t. XXIII, s. 81 (autor sugeruje, iZ maszyna
ta zostala zainstalowana w szybie Gérsko, co w materiatach Zrédlowych niestety nie znalazto potwi-
erdzenia).

126 Arch. MZKW, AS, sygn. 2315, k. 31; ANKr., Inwentarz akt..., nr 70, k. 269, 282.
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LpLanow 432 |
POSIADLOSCI SALINARNYCH
WIELICZKA

KSIEG!

BUDYNEK GLOWNY Ne5S1

WIDOK GLOWNY PRZEKRO) AB WIDOK Z BOKU

PODZIEMIE PBRZEKRO) G-D

Fot. 10. Budynek centralnej stacji oswietlenia elektrycznego, 1908 r.

o$wietlenia miasta a na ich podstawie Zarzad Salinarny obliczyt szacunkowe

koszty tego przedsiewziecia'?’. Uwzgledniono wéwczas nastepujace punkty

swietlne:

- Rynek Gérny - 1 lampa tukowa

- Rynek Dolny - 2 lampy tukowe. Lampy tukowe maja sie $wieci¢ do godz-
iny 10 wieczorem, natomiast po tym czasie bedzie si¢ swieci¢ 6 lampek
zarowych.

- Ulice (6000 m dlugosci) -110 lampek zarowych. Lampki te §wieci¢ beda do
godziny 10 wieczorem, a pdzniej tylko ich 70%. W noce ksi¢zycowe ilos¢
ta zmniejszy sie do 25 %. Przyjmuje si¢ w roku kalendarzowym 243 noce
ciemne i 122 ksi¢zycowych.

- Magistrat, policja, teatr, straznica - 114 lampek Zarowych.

Ogolnie w budynkach, na placach i ulicach mialy sie $wieci¢ 224 lampki
zarowe, najwyzej przez 337 741 godzin w roku, natomiast lampy tukowe ty-
lko do godziny 22. Koszty zalozenia oswietlenia skalkulowano na 26 700 zir.
Nie uwzgledniono w nich zakupu kotléw, budowy komina i budynku dla
maszyny parowej i elektrycznej, uznajac iz, odpowiedni lokal jest w posi-
adaniu saliny, a istniejgce kotly sg w stanie dostarczy¢ potrzebnej ilosci pary.
Ponadto nie naliczono kosztéw amortyzacji maszyn. Przyjmujac okres pracy

1277 Arch. MZKW, AS, sygn. 2321, k. 37-40.
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maszyn na 25 lat, dodatkowo nalezalo zatem doliczy¢ 400 zlr, co stanowi
4% warto$ci urzadzen. Miesieczne koszty utrzymania oswietlenia obliczono
na okoto1900 zir. bez ewentualnych dodatkowych wydatkéw zwigzanych z
naprawg przewoddw, maszyn, jak i samych lamp.

Zarzad Salinarny przedstawil Magistratowi t¢ propozycje, dajac na pod-
jecie decyzji w tej sprawie jedynie 9 dni. Brak odpowiedzi w tym terminie
uznany mial by¢ jako odstapienie od projektu. Rada Miejska odpowiedziata,
iz nie zdazy w tym czasie przeanalizowac oferty'*.

W marcu 1899 r. Zarzad Salinarny przedtozyl Krajowej Dyrekeji Skar-
bu projekt urzadzenia centralnej stacji oswietlenia elektrycznego, bedacy w
$cistym zwigzku z planowana budows kolejki linowej z Psiej Gorki. Zgode
uzyskano juz 1 sierpnia. Na ten cel adaptowano budynek salinarny nr 531
zlokalizowany obok szybu Cesarzowej Elzbiety (przy stawie salinarnym), w
ktérym miescila si¢ stolarnia'®. (fot. nr 10)

Prace remontowe rozpoczeto w sierpniu 1899 r. i ukonczono w nieca-
le 4 miesigce. W tym tez czasie zamdéwiono w firmie ,,Siemens i Halske” w
Wiedniu cale wyposazenie elektrowni. Kontrakt z firmg zostal podpisany w
styczniu 1900 r. na taczng kwote 50 110 k'*°. W kwietniu 1900 r. rozpoczg-
to prace montazowe polegajace na ustawianiu stupéw pod przewody elek-
tryczne, rozcigganiu na nich gléwnych kabli elektrycznych, instalacji prze-
woddéw wewnetrznych oraz zaktadaniu lamp''. Calo$¢ byla gotowa juz w
lipcu, 1acznie z montazem wszystkich urzadzen w centrali oraz maszyny
parowej. Siedemnastego lipca dokonano préby uruchomienia oswietlenia.
Ostatecznie prace zostaly odebrane 8 sierpnia 1900 r. w obecnosci inspekto-
réw salinarnych: Wtodarczyka i Stotwinskiego oraz inzyniera Czernitzkiego,
reprezentujacego firme ,,Siemens i Halske” Uznano wéwczas, Ze ,,motor pa-
rowy jak i dynamo-maszyny funkcjonuja bez zarzutu™'*?. Dla pracownikéw
obstugujacych centrale elektryczng zostalo wydane specjalne ,,Ogloszenie”
(instrukcja) okreslajace sposob obchodzenia si¢ z urzadzeniami elektryczny-
mi i zwigzane z tym obowiazki, zakazy oraz sankcje dyscyplinarne'*.

Oswietlone zostaty wszystkie budynki salinarne, pomieszczenia biurowe
w Zamku Zupnym, Patac Konopkéw, szyb Cesarzowej Elzbiety, Arcyksigcia
Rudolfa (Danitowicza), Cesarza Franciszka Jozefa I, Cesarza Jozefa II oraz Ce-

128 ANKr, Inwentarz akt...,nr 71, k. 168.

129 Arch. MZKW, Prot. Kons., tkps 65, k. 56v.

130 Arch. MZKW, Prot. Kons., rkps 65, k. 78v; Arch. MZKW, AS, sygn. 2586, k. 56.

B Arch. MZKW, Prot. Kons., rkps 65, k. 122 v., 129 v., 136 v.; Arch. MZKW, AS, sygn. 2323, k. 22.
132 Arch. MZKW, AS, sygn. 2323, k. 45; Arch. MZKW, Prot. Kons., rkps 65, k. 155v, 162v.

133 Arch. MZKW, AS, sygn. 2323, k. 55.



INFRASTRUKTURA WIELICZKI W LATACH 1772-1918 155

sarza Franciszka (Paderewskiego), Muzeum Salinarne, place i drogi salinarne,
park Cesarzowej Elzbiety (Sw. Kingi) oraz tory kolejowe. Zezwolono réwniez
na uzycie pradu elektrycznego (w czasie ruchu dynamo-maszyny) do o$wie-
tlenia kregielni znajdujacej si¢ w parku Cesarzowej Elzbiety, oSmioma maly-
mi lampkami Zarowymi. Odplatno$¢ za te ustuge wynosita 2 halerze od kaz-
dej z lampek, za godzine $wiecenia. 1 kwietnia 1904 r. zaczeto funkcjonowac
(na prosbe Magistratu) oswietlenie alei prowadzacej od ul. Krakowskiej do
Turéwki. Zalozono réwniez instalacje w teatrze miejskim'**. Za korzystanie
z tej instalacji koszty ponosil Magistrat. Zarzad Salinarny ustalit odpowied-
nig taryfe, ktora przewidywala jednorazowg optate w wysokosci 3 koron za
jedno pelne o$wietlenie, czyli jednorazowe wykorzystanie sali teatralnej bez
wzgledu na dlugo$¢ swiecenia, jak np. przedstawienie kabaretowe, czy lekcja
tancow. Przyktadowo w 1911 r. rachunek wynidst 231 koron. Obliczono, ze
w tym roku sal¢ o$wietlano 77 razy '*.

Zgodnie z przepisami (rozporzadzenie Ministerstwa Skarbu z 23 lipca
1899 r.), nie udzielono zgody na instalacje elektryczng w domach mieszkal-
nych urzednikow salinarnych'*.

Przewody doprowadzajace prad do poszczegdlnych obiektéw ukladane
byly na stupach. Wynikalo z tego wiele probleméw, gdyz niejednokrotnie
musiano zmienia¢ ich lokalizacj¢ ze wzgledu na ,,zawadzanie ruchowi pu-
blicznemu”. Kable prowadzace do Patacu Konopkdw podwieszane byly row-
niez na murach budynkéw, na specjalnych konsolach. Nie jest do konca wia-
dome, jakiej konstrukcji byty stupy. Pierwotnie, prawdopodobnie drewniane
o czym moze $wiadczy¢ informacja przekazana przez Zarzad Salinarny do
Magistratu - ,,przewody po6jda od rogu zamku do szybu Cesarza Jozefa I, a w
srodku tej odleglosci ustawiony zostanie fadny stup zelazny, cho¢ prowizo-
rycznie stanie drewniany”'?’.

Dotychczasowe lampy naftowe zastgpiono elektrycznymi lampami tuko-
wymi. Nazwa ta pochodzita od tuku $wiatla (tzw. tuk Volty) powstajacego
w lampie w czasie $wiecenia. Gtéwna czgscig calego urzadzenia lampy byty
dwie elektrody wykonane z wegla retortowego tzw. ,wegle”, lub ,knoty we-
glowe”(jeden grubszy, drugi cienszy) usytuowane pionowo, naprzeciw siebie.
Po wlaczeniu pradu w miejscu styku powstawal tuk §wiatta. W miare spala-
nia si¢ tych elektrod urzadzenie przesuwalo je, zblizajac do siebie. Wypalo-

134 Arch. MZKW, AS, sygn. 2592, k. 154.
135 Arch. MZKW, AS, sygn. 2597, k. 174.
136 Arch. MZKW, AS, sygn. 2557, k. 1.

137 Arch. MZKW, AS, sygn. 2323, k. 28.
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ne ,wegle” wymieniano na nowe. Produkowano je w réznych wielkos$ciach.
Przyktadowo jedna z krakowskich firm oferowata ,,knoty” o $rednicy 8 - 20
mml38.

Podstawg elektrowni byta dwucylindryczna maszyna parowa napedzajg-
ca dwie dynamomaszyny poprzez pasy przekladni kotowej. Specjalne pasy
»kamelarowe” wykonane byty z naturalnej sierci wielbladziej'*. Dynamo-
maszyny wytwarzaly prad staly o napieciul50 V. Para do maszyny doprowa-
dzona byta z kotlowni (obok szybu Cesarzowej Elzbiety) rurociagiem, ktd-
ry z uwagi na duzg odleglo$¢ wymagal grubej izolacji chronigcej go przed
ochlodzeniem (z kottowni przechodzila przez hale maszyny wyciagowej,
nadszybie a dalej na zewnatrz, wysoko ponad torami kolejowymi). Pierwot-
nie elektrownia pracowala przez calg dobe. Po wprowadzeniu akumulatorow
uruchamiano jg tylko w dzien. Wprawdzie projekt zastosowania akumulato-
réw pojawil si¢ w grudniu 1900 r., to jednak Ministerstwo Skarbu zezwolilo
na ich zakup dopiero w pazdzierniku 1902 r. Prace zlecono réowniez firmie
Siemens & Halske za kwote 33 200 koron. Akumulatornia urzgdzona zosta-
ta w sgsiednim pomieszczeniu elektrowni, ktdrego remont przeprowadzono
w niespelna dwa miesigce. Juz na poczatku stycznia 1903 r. fabryka powia-
domita o wystaniu do Wieliczki wszystkich przyrzadéw'®. Sam akumulator
skladal si¢ z 75 elementéw (komdr) polaczonych ze sobg szeregowo. Kazdy z
nich dawat napigcie 2 V. Stanowit go duzy szklany pojemnik o wymiarach 70
x 50 x 30 cm z ofowianymi plytami i elektrodami weglowymi zanurzonymi
w rozcienczonym kwasie siarkowym. Ciecz byta uzupelniana woda destylo-
wang, ktdrg otrzymywano z aparatu destylacyjnego ogrzewanego weglem. W
1908 r. zdecydowano o przebudowie akumulatoréw na wieksze, o wydajnosci
1250 amperogodzin. Podjeta si¢ tego Fabryka Akumulatoréw ,,Systemu dra
Z. Staneckiego” we Lwowie. Okazalo si¢ jednak, Ze nowe baterie (akumulato-
ry) z uwagi na duzy rozmiar nie beda mogty pomiescic si¢ w przeznaczonym
na nie pomieszczeniu'*'. Nalezalo je zatem powigkszy¢ o sien i kuchni¢ nale-
z3ca do sgsiedniego mieszkania'*®. Po wykonaniu odpowiedniego remontu w
lutym 1909 r. akumulatory zostaly zamontowane i ,,puszczone w ruch”. Ofi-
cjalna préba pomiaru ich pojemnosci odbyla si¢ dopiero 2 marca 1910 r.'*?

W styczniu 1907 r. Rada Miejska upowaznila Magistrat do pertrakta-
cji w sprawie ,zapuszczenia $wiatla elektrycznego w Wieliczce” i budowy

13 Arch. MZKW, AS, sygn. 2319, k. 55.

19 Arch. MZKW, AS, sygn. 2588, k. 58.

140 Arch. MZKW, Prot. Kons., rkps 66, k. 224, 235v.

11 Arch. MZKW, AS, sygn. 2593, k. 142.

142 Arch. MZKW, AS, sygn. 2593, k. 142v., k. 146.

143 Arch. MZKW, AS, sygn. 2593, k. 188, sygn. 2594, k. 151, sygn. 2595, k. 58.
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potrzebnej centrali z firmami zajmujacymi si¢ tymi zagadnieniami. Firma
»Perlberger — Schenker” z Krakowa zaoferowata kompletne urzadzenie do
wytwarzania pradu elektrycznego do o$wietlenia o sile 1200-1500 zaréwek,
za kwote 19 000 koron'*. Prawdopodobnie nic z tego nie wyniklo gdyz po-
nownie gmina zwrocila si¢ w tej sprawie do Zarzadu Salinarnego. Niestety,
Krajowa Dyrekcja Skarbu, reskryptem Ministerstwa Skarbu z 28 XII 1907 r.
nie wyrazila zgody. Zapewnita jednak, ze o$wietlenie niektérych ulic, jak:
Krzyszkowskiej, Krakowskiej, Danielowieckiej (Danilowicza), Lwowskiej i
Jozefinskiej ,,bedzie wziete pod rozwage po przebudowie salinarnej centrali
elektrycznej”'*. Wyrazono natomiast zgode na bezplatne o$wietlenie mia-
sta czterema lampami tukowymi ,,stosownie rozstawionymi” do godz. 12 w
nocy. Przypuszczalnie, biorgc pod uwage wczesniejsza prosbe Magistratu
(1906 r.), lampy te zlokalizowano w Rynku Gérnym i Dolnym, przy Muzeum
Salinarnym oraz u zbiegu ul. Pocztowej z Krakowska'*.

Nowe inwestycje salinarne dotyczace budowy warzelni soli oraz oczysz-
czalni spowodowaly zwiekszone zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng, a
tym samym konieczno$¢ wybudowania nowej elektrowni'¥’. 21 VI 1910 r.
zawarto kontrakt z firmg ,,F Liebling & Kahane w Krakowie” na wykona-
nie robdt budowlanych objetych planami i kosztorysami na budowe centrali
elektrycznej, warzelni i odczyszczalni'*®. Kierownictwo i nadzoér nad budows
elektrowni sprawowal starszy radca gérniczy, referent salinarny Emil Mach.
W czasie urlopu zastepowal go radca goérniczy i naczelnik saliny w Bochni,
Erwin Windakiewicz. Nowy budynek elektrowni wzniesiono na terenie po-
lozonym na péinoc od szybu Cesarzowej Elzbiety przy ul. Matejki'®. Prace
trwaly do 1912 r. Dla potrzeb centrali wykonano dwa kominy o wysokosci 45
m i $rednicy ,,gornej” 1,8 m. Wykonanie zadania powierzono ,Galicyjskie-
mu Zakladowi dla Budowy Kominéw Fabrycznych i Obmurowania Kottéw,
Alfons Custodis we Lwowie”'*’. Elektrownia dostarczata prad zmienny trdj-
fazowy. Wyposazona zostala w trzy generatory po 800 KM firmy Breitfeld-
-Danek oraz dwa po 400 KM firmy L. Zieleniewski z Krakowa.

Zarowno dla centrali elektrycznej jak i nowej warzelni zaprojektowano
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czteroprzewodowg instalacje $wiatla. Podobng przewidziano w szybie Cesa-
rza Franciszka Jozefa 1. Z uwagi na inne parametry zasilania dotychczasowa
instalacje szybu przeznaczono do wymiany. Projekt rekonstrukeji sieci pradu
stalego przediozono w marcu 1912 r. Obejmowal on réwniez wymiane sieci
w teatrze miejskim, a takze ,,zaprowadzenie pragdu” w kosciele parafialnym"'.
Prace w szybie (lacznie z dostarczeniem wszystkich materiatéw i urzadzen)
wykonane zostaly przez firme ,, Austriackie zaklady Siemens - Schuckert” ze
Lwowa, bedaca przedstawicielem ,Galicyjskiego Towarzystwa dla Przedsig-
biorstw Elektrycznych” 2. Dalo to mozliwos$¢ zainstalowania elektrycznej
maszyny wyciggowej na prad zmienny. Byla to pierwsza maszyna elektrycz-
na pracujaca w wielickiej kopalni. Ruch jej nastapit 23 IX1912 r.!** Tak wiec
szyb Cesarza Franciszka Jozefa I kolejny raz zapoczatkowal epokowe zmiany
zwigzane z rozwojem techniki. Z ,,epoki pary” wszed! w ,,epoke elektryczno-
$ci”

Budowa nowej elektrowni stworzyla szanse dla o§wietlenia miasta. Magi-
strat zwrdcil si¢ w tej sprawie do Zarzadu Salinarnego (4 VII 1911 r.). Przypo-
mnial wéwczas o zapewnieniu Ministerstwa Skarbu (z 1907 r.) dotyczacym
os$wietlenia gléwnych ulic miejskich po przebudowie centrali elektrycznej.
Poniewaz zaistniala taka sytuacja, jeszcze raz wznowil prosbe o bezplatne
o$wietlenie tych ulic i dodatkowo budynkéw miejskich takich jak: ratusz,
szkoly, straznica ogniowa, rzeznia miejska oraz w miare mozliwosci (przy
nadwyzce pradu) odplatnego oswietlenia budynkéw prywatnych. Tym ra-
zem doszlo do ostatecznego porozumienia. Po podpisaniu umowy miedzy
Zarzadem Salinarnym a Magistratem i zatwierdzeniu jej przez Krajowa Dy-
rekcje Skarbu we Lwowie, przystapiono do budowy instalacji oswietlenia w
miescie. Na ten cel Rada Miejska zezwolila na zaciagnigcie pozyczki inwesty-
cyjnej w kwocie 80 000 koron. Na wykonawce wybrano firme ,Galicyjskie
towarzystwo dla przedsi¢biorstw elektrycznych austriackich zakladéw ,,Sie-
mens-Schuckert”. Kosztorys calosci opiewal na kwote 57 000 koron '**. Prad z
elektrowni doprowadzono kablem wysokiego napigcia 3000 V do frontowe;
czesci przybudowki budynku Magistratu. W tym miejscu umieszczono roz-
dzielnie pradu, gdzie transformowano go na napiecie 125 V (dla oswietlenia)
i 380 V (dla silnikow elektrycznych). Aby nie dopusci¢ do spadku napiecia
w ulicach oddalonych od rozdzielni, dodatkowo, w réznych punktach miasta
zbudowano kilka stacji transformatorowych. W miejsce dotychczasowych
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stupéw z latarniami naftowymi postawiono nowe, wysokie stupy drewniane,
na ktérych zamontowano lampy. Stanowily je szklane klosze z zaréwkami
z dodatkowo zamontowanymi talerzami odblaskowymi. Zgodnie z uchwata
Rady Miejskiej (marzec 1913 r.), po wykonaniu tych prac mozna bylo
stara¢ si¢ o przydzial pradu z elektrowni. We wrzesniu jeszcze nie podjeto
odpowiednich decyzji i dlatego uchwalono, aby pozyczy¢ od firmy ,,Siemens-
Schuckert” maszyn¢ dynamo i o$wietli¢ miasto przed nadchodzaca zima.
W zwiazku z tym podniesiono koszty z planowanych 80 000 do 100 000
koron'>. Tymczasowe oswietlenie dzialalo juz w grudniu. Gmina zwrécita
sie do Zarzadu Salinarnego o zwrot kosztow za o$wietlenie ulic - Krakow-
skiej, Krzyszkowskiej, Danitowicza, Lwowskiej i Jozefinskiej, jako ze ulice te
mialy by¢ oswietlone na koszt Zarzadu zgodnie ze wspomniang juz decyzja
Ministerstwa Skarbu z 20 XII 1907 r.'** Magistrat podjal natomiast decyzje
o pokryciu kosztow podlagczenia domdéw prywatnych do sieci elektrycznej
(do ,,zegara” znajdujacego si¢ na budynku). Zatrudnil réwniez pracownikow
na stanowiska elektromontera i ,elektrycznego maszynisty”. Funkcje elek-
tromontera pelnit Jan Golczyk. Ze strony Rady Miejskiej powotano specjalng
komisje zajmujaca si¢ sprawami elektryki. Przez dlugie lata przewodnicza-
cym jej byl dr Maurycy Horowitz. W Wieliczce zaczglo rozwijac sie nowe
przedsiebiorstwo miejskie, ktére dopiero po latach nazwano Miejskim Za-
ktadem Elektrycznym.

POCZTA

Od 1 kwietnia 1773 r. na terenie Galicji rozpoczeto wprowadzanie sys-
temu organizacji poczty obowiagzujacy w panstwie austriackim. Urzedy poc-
ztowe podzielone zostaly na dwie grupy - tak zwane urzedy pocztowe ,er-
ayralne” oraz urzedy ,nieeraryalne”. Te pierwsze funkcjonowaly w duzych
miejscowosci, a stuzbe pelnili urzednicy i podurzednicy rzadowi. W drugim
przypadku zakladano je w mniejszych miastach ze §rednim ruchem pocz-
towym. Zawiadowali nimi pocztmistrze oraz ekspedyenci, przyjmowani do
stuzby na umowe stalg (,,stale za dekretem”) badz na kontrakt czasowy (,,za
wypowiedzialnym kontraktem”). W gminach o matym ruchu pocztowym
tworzono skladnice pocztowe zawiadywane przez osoby prywatne, a na ws-
iach zatrudniano listonoszy wiejskich. W drugiej potowie XIX w. z uwagi

155 ANKTr, In.wentarz akt...,nr 73, k. 88, 185-186.
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na wprowadzenie uslug telegraficznych, urzedy pocztowe przeksztalcone
zostaly w urzedy pocztowo-telegraficzne.

Wieliczka nalezala do miast, w ktérych funkcjonowal urzad pocztowy
nieeraryalny. Zalozony zostal 1 VI 1773 r. Nie jest jednak wiadome, gdzie
posiadat swojg siedzibe. Dostarczenie przesyiki z Krakowa do Wieliczki od-
bywalo sie konng ,,ekstrapoczty” i trwalo pig¢ kwadransow'?. J. K. Turski w
swoim przewodniku z 1868 r. pisze o istniejacym w Wieliczce urzedzie pocz-
towym"®, natomiast w Sfowniku Geograficznym z 1893 r. widnieje wzmian-
ka o istniejacym juz urzedzie pocztowym i telegraficznym'”.

Wedlug wspomnien F. Widomskiego'®, w pierwszych latach XX w. urzad
pocztowy miescil sie w matej przybuddwce na zapleczu budynku przy ul. A.
Mickiewicza (przy samych torach kolejowych). Wejscie do niego prowadzito
przez maly placyk. Nad drzwiami umieszczony byt szyld ,, C.K. Urzad Pocz-
towy i Telegraficzny”. Raz dziennie poczte odwozono i przywozono ze stacji
kolejowej. Stuzyt do tego jednokonny wéz pocztowy (buda obita blachg) po-
malowany na z6lto z czarnymi obwddkami. Do roznoszenia przesylek za-
trudnieni byli listonosze. Okoto 1907 r. poczte przeniesiono do drewnianego
budynku ,,0 wspanialej architekturze polskiej ze stylowym dwuplaszczyzno-
wym dachem” przy ulicy, ktéra otrzymata nazwe Pocztowej (pdzniej Legio-
ndéw, a obecnie Puszkina). Kolejny raz siedzibe zmieniono prawdopodobnie
w 1910 r. Od tej pory Urzad Pocztowy i Telegraficzny miescit si¢ w nowym,
pietrowym murowanym budynku przy ul. Jezuickiej (obecnie Sienkiewi-
cza)'®. Czynny byl w godzinach od 8° do 12% i od 14°° do 18%. Depesze i
telegramy przyjmowano do 21% .2, Poczta przetrwala w tym budynku do
lat 80. XX w.

TELEGRAF

Pierwsza linia telegraficzna (telegrafu elektromagnetycznego Morse’a )
powstala na ziemiach polskich w 1852 r. Polaczyla wowczas stacje kolejo-
we Kolei Warszawsko - Wiedenskiej, a mianowicie: Warszawe, Skierniewi-
ce, Piotrkéw Trybunalski, Czestochowe i Granice (graniczng stacje Maczki).
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Prawdopodobnie w tym samym okresie w Galicji polaczenie uzyskal Wie-
den z Krakowem i Granicg. Rozbudowa i modernizacja linii telegraficznych
trwala do samej pierwszej wojny $wiatowej. Nie sposéb ustali¢ konkretnej
daty pojawienia sie¢ telegrafu w Wieliczce. Jako pierwsza niewatpliwie zain-
teresowala si¢ tym sposobem przekazywania informacji salina. Mamy tego
przyklad w 1868 r., kiedy Zarzad Salinarny przesyla ta drogg wiadomos¢ do
Krakowa'®. Ze wzmianki pochodzacej z 1879 r. dowiadujemy si¢, iz Zarzad
Salinarny w Bochni zwrdcil sie z zapytaniem, czy dzialajacy ,przyrzad tele-
graficzny” w kopalni wielickiej zdaje egzamin i jaki jest koszt jego monta-
iu164.

W 1871 r. Inspektorat telegraficzny w Krakowie wnidst do Rady Gminy
(prawdopodobnie na wniosek przedsiebiorcéw wielickich) oficjalng propo-
zycje urzadzenia stacji telegraficznej w Wieliczce. Rada tej propozycji nie
przyjela, uznajac, ze tematem tym powinni zaja¢ sie miejscy przemystowcy.
Zaproponowala osobe Kirscha Perlbergera, ktory w imieniu wiascicieli firm
z Wieliczki i pobliskiego Klasna moglby ,,przedsiewziac¢ stosowne kroki w
celu uzyskania tejze stacji’'®. Jednak kupcy i przedsigbiorcy wieliccy wysto-
sowali wspdlnie podanie (marzec 1872 r.) do Rady Miejskiej, proszac aby ta
przyczynila si¢ do urzadzenia telegrafu w miescie. Odpowiedz byta doktad-
nie taka sama jak rok wczesniej. Poniewaz jest to w ich osobistym interesie,
sami powinni udac si¢ z tg sprawg do Inspektoratu telegraficznego w Kra-
kowie. Ostateczna data uruchomienia tego urzadzenia w miescie pozostaje
do ustalenia. Fragmentaryczny przebieg trasy panstwowej linii telegraficznej
przebiegajacej przez Wieliczke widnieje na planie rekonstrukeji sieci telefo-
nicznej z 1910 r. 1%,

TELEFON

Na kolejny wynalazek zwigzany z mozliwoscig porozumienia si¢ na
odleglos¢ swiat musial odczekac kilkanascie lat. W 1861 r. Niemiec Jo-
hann Ph. Reis przedstawit skonstruowany przez siebie telefon elektryczny.
Okazalo si¢ jednak, Ze mozna bylo przez niego ustysze¢ muzyke, natomi-
ast glos ludzki byt mocno znieksztalcony. Dopiero pojawienie si¢ wynal-
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azku amerykanskiego fizyka (nauczyciela gtuchoniemych) Alexandra Gra-
hama Bella dalo szanse na rozmowe na odlegto$¢. W marcu 1876 r. Bell
opatentowal swoj wynalazek. Byl to telefon, ktdrego dziatanie oparte zostalo
na mikrofonie elektromagnetycznym, przetwarzajacym glos w sygnat elek-
tryczny i odwrotnie. Wynalazek ten bardzo szybko zostal upowszechniony.
Na ziemie polskie dotarl w niespelna pig¢ lat. Pierwsze aparaty telefoniczne
pojawily si¢ w Warszawie w 1881 r. Powstaly tzw. polaczenia bezposrednie,
czyli aparat-linia-aparat, a rok pdzniej dzialala juz sie¢ miejska obstugiwana
przez centrale reczng. Po trzech latach (1884 r.) facznos¢ telefoniczna uzyskat
Krakow. Pierwszy spis abonentéw krakowskich opublikowano w Kalendarzu
Czecha z 1893 r. Centrala krakowska byla gléwng centrala, po Iwowskiej, w
zaborze austriackim. W 1909 r. obstugiwata siedmiuset odbiorcow.

Wrecz niewiarygodnym okazuje sie, iz po roku od uzyskaniu paten-
tu przez G. Bella, telefon trafil do saliny wielickiej (1877 r.). Zarzad Sali-
narny zakupitl w wiedenskiej firmie Ph. Thorsch dwa aparaty telefoniczne
oraz 140 m kabla'”. Nie jest wiadomo gdzie konkretnie zainstalowano to
pofaczenie. W 1891 r. Krajowa Dyrekcja Skarbu zezwolita na telefoniczne
polaczenie Zamku Zupnego z szybami Cesarzowej Elzbiety oraz Arcyksigcia
Rudolfa (rozporzadzenie z 8 IIT 1891r.).'®® Telefon ,,puszczono w ruch” na
poczatku wrzesnia 1891 r.'® Jednoczes$nie zwrdcono uwage, ze w przyszto-
$ci nalezatoby réwniez dokona¢ polaczenia z najbardziej odlegtym szybem
Cesarza Jozefa II. W listopadzie 1892 r. z prosba o ,,urzadzenie telefonu” w
swojej siedzibie zwrocil sie Urzad Sprzedazy Soli (Turéwka). Motywowal to
koniecznoscig szybkiego zalatwiania spraw urzedowych z samym zarzadem,
jak i kontaktem z szybami Cesarzowej Elzbiety i Franciszka Jozefa I w czasie
tzw. porekt, czyli zatadunku soli'”’. Do prosby tej prawdopodobnie nie przy-
chylono sie. W 1896 r. powrdcila natomiast sprawa przedtuzenia linii telefo-
nicznej do szybu Cesarza Jozefa II, w ktérym trwaly koncowe prace zwigzane
z budowg parowego miyna solnego. Uznano to za odpowiedni moment do
instalacji telefonu. Obliczono, ze koszty tej inwestycji wyniosa okofo 200 z r.
i beda pokryte z rubryki ,,zakupno i utrzymanie mobiliow”. Kabel zasilajacy
nowgy stacje w szybie mial stanowi¢ osobne odgalezienie linii telefonicznej
biegnacej z centrali gtéwnej do szybu Cesarzowej Elzbiety. Polaczenia mia-
ly odbywac si¢ za posrednictwem wspomnianej centrali gléownej w Zamku

17 1. Walczy: Zabezpieczenie wyrobisk i bezpieczeristwo pracy w kopalni wielickie w okresie zaboru
austriackiego, L,SMDZ” t. XXIV, 2005, s. 120.
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170 Arch. MZKW, AS, sygn. 2315, k. 460.
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Zupnym. Krajowa Dyrekcja Skarbu wydajac zezwolenie na instalacje pole-
cifa, aby wykonanie robot zleci¢ jednej z renomowanych firm krajowych'”'.

W tym samym okresie (1896 r.) Wydzial Rady Powiatowej w Wieliczce
zwrdcil si¢ do Dyrekeji Poczt i Telegraféw dla Galicji z propozycja urzadze-
nia polaczenia telefonicznego miedzy Wieliczka, Klasnem i Krakowem. W
odpowiedzi Dyrekcja przedstawila dwa warianty realizacji tego polacze-
nia'”%.

Wariant 1 - urzgdzenie (na koszt Skarbu Pocztowego) telefonicznej mow-
nicy publicznej w Urzedzie pocztowo-telegraficznym w Wieliczce, posiada-
jacej bezposrednie polaczenie z centralg w Krakowie. Kazdy klient mégtby za
odpowiednig oplatg przez trzy minuty prowadzi¢ rozmowe z wybranym abo-
nentem telefonicznym w Krakowie. Wariant 2 — urzadzenie panstwowej sieci
telefonicznej z centralg w Urzedzie pocztowo-telegraficznym, majaca bez-
posrednie polaczenie poprzez lini¢ miedzymiastowq z centralg krakowska.
Indywidualny odbiorca otrzyma stacje¢ telefoniczna, za ktéra bedzie optacal
roczny abonament w wysokosci 50 zlr. Dodatkowo platne bedzie doprowa-
dzenie kabla z centrali gléwnej. Za kazde 100 metréw biezacych odptatnos¢
wyniesie 10 zir. (nie mniej niz 50 zlr). Rozmowy w obrebie Wieliczki beda
bezplatne, natomiast na te z Krakowem bedzie ustalona odpowiednia taksa
(przez Ministerstwo Handlu). Przesylanie telefoniczne telegramu ma kosz-
towa¢ dodatkowo 5 zir. Za urzadzenie miedzymiastowej linii telefonicznej
koszty ma ponies$¢ Skarb Pocztowy, natomiast w samej Wieliczce poszczegol-
ni abonenci. W styczniu 1897 r. Rada Miejska, po zapoznaniu si¢ z warun-
kami przedstawionymi przez Dyrekcje Poczt i Telegraféw dla Galicji, uznata,
ze ,w zasadzie nalezy przystapi¢ do Zwigzku telefonicznego i urzadzic¢ stacje
w Wieliczce”. Odpowiednie decyzje zapadty dopiero po roku. Rada uchwalita
wowczas, Ze nalezy przystapi¢ do tego zwigzku, zlozy¢ odpowiednia ,,dekla-
racje nalezycie ostemplowang” i ponies$¢ przypadajacg na miasto czes¢ kosz-
tow budowy'”. Umowe z Dyrekcja Poczt i Telegraféw podpisano w 1903 r., a
sie¢ telefoniczna byta gotowa po dwdch latach. W 1907 r. zaistniata koniecz-
no$¢ rozszerzenia jej, z uwagi na urzadzenie stacji telefonicznych w Krajo-
wym biurze sprzedazy soli oraz Zarzadzie krajowym mlyna solnego'”*.

Z propozycja przystapienie do miedzymiastowej sieci telefonicznej zwroé-
cono sie réwniez do Zarzadu Salinarnego. Odpowiedz bylta jednoznaczna:
salina od paru lat posiada wlasny telefon, ktory dla potrzeb kopalni w zupet-

171 Arch. MZKW, AS, sygn. 2319, k. 537-54, sygn. 2320, k. 866.

172 Arch. MZKW, AS, sygn. 2319, k. 534.

173 ANKr, Inwentarz akt..., nr 71, k. 70, 151; Arch. MZKW, AS, sygn. 2321, k. 711.
174 Arch. MZKW, AS, sygn. 2592, k. 2-3, 411- 412.
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nosci jej wystarcza'”. Jednak i ta sie¢ wymagala rozbudowy. Doszlo do niej
w1900 r.

Rozporzadzeniem Krajowej Dyrekcji Skarbu we Lwowie (25 IV) nakazano
by nows stacje centralng zaprojektowa¢ na 20 linii. Przeznaczono na ten cel
4 700 koron. Wedlug projektu do centrali gtéwnej mialo by¢ podlaczonych
osiemnascie stacji. W pierwszym kolejnosci stacje zainstalowano w: szybach
- Arcyksiecia Rudolfa, Cesarzowej Elzbiety, Cesarza Franciszka Jozefa I, Ce-
sarza Jozefa II, biurach - radcy, starszego radcy, inzynierii, Gor Wschodnich,
zarzadu materialéw oraz w kuzni, magazynie materialow, centralnej stacji
elektrycznej, stajniach (patac Konopkoéw) oraz Urzedzie Sprzedazy Soli na
Turéwce. W styczniu 1901 r. zezwolono na zatozenie telefonu w biurze fizyka
salinarnego oraz na poziomie III i IV w szybie Arcyksiecia Rudolfa, zgodnie
z wspomnianym wcze$niej rozporzadzeniem Krajowej Dyrekeji Skarbu z 25
IV 1900 r. Tak wigc z planowanych 18 polaczen, zrealizowano tylko 16 (w
sferze planow pozostal telefon w szybie Gérsko oraz centralnej stacji telefo-
nicznej)'’*. W maju 1908 r. wykonano polaczenie z lokalem ordynacyjnym
drugiego lekarza salinarnego'”’. Dokladnie rok pézniej przystapiono do ko-
lejnej rozbudowy ,,prywatnej salinarnej sieci telefonicznej’, ktéra uzyskata
»jedna telefoniczng stacje centralng i 30 stacji bocznych” Tym razem telefony
zainstalowano w mieszkaniach prywatnych urz¢dnikéw salinarnych. Otrzy-
mali je: zastepca naczelnika, kierownicy oddziatéw: Goér Wschodnich, Gér
Zachodnich, zarzadu materiatéw, budowli i maszyn oraz ,,drudzy urzedni-
cy’, czyli zarzagdcy Gor Wschodnich i Zachodnich. Urzadzenie telefonéw w
innych mieszkaniach przewidziano na lata pdzniejsze. Polaczenie uzyskaty
réwniez Lazienki Salinarne w parku Cesarzowej Elzbiety. Jako odrebna, ale
réwniez ,prywatng salinarng lini¢ telefoniczng” wykonano na trasie kolejki
linowej, taczac Psig Gorke z szybikiem Steinhauser, stacja katowa oraz sta-
cja konicowa .Wszystkie telefony (,,model panstwowy”) jakie zainstalowano
w poszczegélnych domach i obiektach zaméwiono w firmie A.E.G Union z
Krakowa. Po oddaniu do uzytku ujecia wody w Biezanowie zaistniata ko-
niecznos$¢ polaczenia telefonicznego miedzy biurem Zarzadu Salinarnego,
stacja pomp w Biezanowie oraz zbiornikiem wody. Instalacje wykonano w
1913 r. kosztem 3 800 koron'”®.

W 1910 r. Magistrat wielicki rozpoczal starania o przylaczenie wielickiej
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telefonéw ck. Zarzgdu Salinarnego w Wieliczce” i wykaz czternastu stacji telefonicznych), patrz aneks
nr III.
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sieci telefonicznej do Krakowa'”. Ministerstwo Handlu wyrazifo na to zgode
w lutym 1912 r. Zezwolenie dotyczylo ,wybudowania osobnej linii telefo-
nicznej pomiedzy Krakowem a Wieliczka dla wylacznego uzytku Krakowa
i Wieliczki w ten sposob, ze sie¢ telefoniczna w Wieliczce uchodzi¢ bedzie
za cze$¢ skladowy sieci telefonicznej w Krakowie skutkiem czego rozmowy
pomiedzy miastami uchodzi¢ bedg za lokalne i nie beda podlegaly zadnej
oplacie poza abonamentem rocznym”**’. Abonament ustalono w wysokosci
145 koron od 0s6b prywatnych oraz 175 od przemystowcow. Ponadto kazdy
uzytkownik sieci winien byl wnie$¢ odpowiedni ,,datek” na poczet kosztow
instalacji (facznie 3 400 koron). Budowe przewidziano na 10 dni ,,przy sprzy-
jajacych warunkach atmosferycznych”. Do centrali krakowskiej (nalezacej
do IV grupy sieci telefonicznych) przylaczyla si¢ rowniez telefoniczna sie¢
salinarna, co mialo miejsce 13 VII 1912 r. Stacj¢ salinarng nr 1 uznano za
stacj¢ zakladowg i zaliczono do klasy taryfowej C IV'®!. Przyznano jedno-
cze$nie upust w wysokosci 50% i tym samym odplatno$¢ wynosita 85 koron
rocznie. Na poczatku 1914 r. ulegla zmianie kwalifikacja sieci krakowskiej z
grypy IV do III, co spowodowalo réwniez zmiang w wysokosci optat. Od 1
stycznia 1914 r. za stacje¢ telefoniczng nr 1 Zarzadu Salinarnego ptacono, po
uwzglednieniu 50 % upustu, 100 koron rocznie'™.

ZAKONCZENIE

Jak mozna oceni¢ 146 lat, w czasie ktoérych Wieliczka znajdowatla si¢ w
niewoli austriackiej? Czy byl to czas stagnacji, czy okres rozkwitu i postepu?

Czy przemiany jakie nastapity w infrastrukturze Wieliczki mozemy uzna¢
za znaczace? Czy zaspokoity potrzeby i wplynely na rozwoj miasta i wreszcie,
czy poprawity warunki zycia samych mieszkancow? Wydaje sie, ze w duzej
mierze tak, cho¢ nastgpowaly bardzo powoli i jak si¢ okazuje, niektdre z
zamierzonych inwestycji, nie do konca zostaly zrealizowane. Infrastruktura
drogowa byla mocno zaniedbana. Drogi powiatowe, gminne i te w obrebie
samego miasta znajdowaly sie w oplakanym stanie, co niewatpliwie mialo
negatywny wplyw na transport. Ogromne znaczenie przyniosto uruchom-
ienie w 1857 r. odcinka linii kolejowej Biezandw — Wieliczka oraz cztery lata
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pozniej tzw. naziemnej kolei salinarnej. Z jednej strony miasto uzyskato do-
godne polagczenie z Krakowem, co przetozylo sie na zwiekszong liczbe tu-
rystow odwiedzajacych kopalnie, z drugiej, kolej stala sie gtéwnym $rodkiem
transportu soli do Krdlestwa Kongresowego oraz innych materialéw i
produktéw przeznaczonych na potrzeby miasta i kopalni.

Brak wody nie utatwial zycia mieszkaiicom. Wprawdzie budowa rurociagu
(1803 r.) doprowadzajacego wode ze stawdw lednickich byla niebywalym
osiggnieciem, to jednak nie byla w stanie zaspokoi¢ potrzeb mieszkancow,
nie mdéwigc o salinie. Z problemem tym nie potrafiono uporac sie przez pon-
ad 100 lat. Szczesliwie udalo sie sprowadzi¢ zdrowa, czysta wode, nadajaca sie
do spozycia dopiero w 1911 r. Duzo gorzej przedstawiala si¢ sprawa odprow-
adzania nieczystosci ptynnych. Skanalizowane zostaly gléwnie obiekty ko-
palniane i czesciowo centrum miasta. Na kompleksowg kanalizacje Wielic-
zka musiata czeka¢ do lat 30. XX w.

Nie najlepiej przedstawialo sie rowniez oswietlenie. Ulice i place miejskie
pierwotnie o$wietlane byly lampami olejowymi, ktére w latach 60. XIX w.
zastapiono naftowymi. Od 1846 r., kiedy to Dyrekcja Salinarna zgodzila sie
na wspotudzial w kosztach o$wietlenia miasta, rokrocznie wzrastala ilo§¢
lamp znajdujacych si¢ na ulicach. Jednak 78 szt. latarn ulicznych (1879
r.), nie liczac tych o$wietlajacych obiekty salinarne, byto kropla w morzu
potrzeb, nawet dla tak niewielkiego miasteczka, jakim byla Wieliczka. Do I
wojny miasto toneto w ciemnosciach. Sytuacji nie poprawito wprowadzenie
elektrycznosci, gdyz jak wiadomo w 1886 r. $wiatto rozblysto jedynie w szybie
Cesarzowej Elzbiety, a energia pochodzaca z ,,centralnej stacji oswietlenia ele-
ktrycznego” (1900 r.) wykorzystana zostata do oswietlenia tylko i wyltacznie
budynkéw salinarnych. Dopiero wybudowana w 1912 r. elektrownia salinar-
na stworzyta mozliwo$¢ o$wietlenia calego miasta. W pierwszej kolejnosci
byty to ulice i budynki uzytecznosci publicznej, a dopiero nadwyzka pradu
mogla by¢ odptatnie przekazana odbiorcom prywatnym.

W drugiej potowie XIX w. do Wieliczki zawitaly dwa wynalazki zwigzane
z mozliwoscig porozumienia si¢ na odleglos$¢, a mianowicie telegraf i telefon.
W obu przypadkach stalo si¢ to z inicjatywy Zarzadu Salinarnego. Salinarna
linia telefoniczna dziatala w kopalni juz od 1891 r. Bardziej oporna na ten
wynalazek okazala sie Rada Miejska Wieliczki, ktéra zdecydowala si¢ na
przylaczenie do migedzymiastowej sieci telefonicznej dopiero w 1903 r. Os-
tatecznie sie¢ byla gotowa w 1905 .

Nie ulega watpliwosci, ze cho¢ mozna mie¢ wiele zastrzezen do pozi-
omu infrastrukturalnego Wieliczki, opieszalosci w jego rozwoju, wielu
niedociaggnie¢ i brakéw, to jednak musimy zdac sobie sprawe, ze na bazie
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tejze infrastruktury Wieliczka funkcjonuje do dnia dzisiejszego. Wodociag z
Biezanowa stanowi dalej podstawe zaopatrzenia miasta w wode (mimo zaku-
pu wody z wodociaggu Raba), a wigc funkcjonuje juz ponad 100 lat. Rowniez
kolektor miejski stuzy miastu do dnia dzisiejszego. Dopiero w ostatnich la-
tach udato si¢ doprowadzi¢ do rozpoczecia realizacji projektu dotyczacego
kompleksowej kanalizacji miasta i gminy oraz budowy oczyszczalni $ciekow.
Przyjmuje sie, ze kanalizacja obejmie 73% wszystkich mieszkancéw gminy
Wieliczka. Préoby czasu nie wytrzymala elektrownia salinarna, ktéra nie
byta w stanie zaopatrzy¢ miasta w odpowiednig ilo$¢ pradu. Problem ten
rozwigzano przez przylaczenie Wieliczki do magistrali krakowskiej. W 1927
r. zostala zelektryfikowana linia kolejowa Krakow-Wieliczka, w zwigzku z
czym rozpoczat kursowaé pociagg motorowy, ktorego koncows stacje zloka-
lizowano w Rynku Dolnym. W przypadku infrastruktury drogowej zasa-
dniczy wplyw na jej poprawe mialo wybudowanie pdinocnej obwodnicy
Wieliczki w 1975 r.

ANEKS

I. Instrukcja dotyczaca sadzenia drzew przy drogach:

Drzewka powinny posiada¢ wysokos$¢ 6 - 8 stop i minimum 2 - 3 cali

grubosci;

- nalezy je sadzi¢ w odlegtosci dziesieciu sazni, jeden od drugiego i 1,5 stopy
od rowu przy drodze;

- kazda sadzonka ma by¢ przymocowana w dwdch miejscach do wbitego
przy niej kotka o grubosci 3 - 4 cale i wysokosci 7 stdp;

- drzewka w poblizu domostw i pastwisk dodatkowo muszg by¢ zabezpiec-
zone koszem ochronnym z cierni lub uplecionym z wikliny lub leszczyny;

- wskazane jest aby do obsadzania uzywa¢ drzew owocowych, a w przypad-
ku ich braku jarzebiny, lipy, olszyny, klonu gérnego lub kolczastego, jesionu
i brzozy a w najgorszym wypadku topoli i wierzby. Topola jest niewskazana
z uwagi na fakt, iz niszczy przylegly do niej grunt, a w jej lisciach chetnie

gniezdzg si¢ gasienice'®.

II. ,Regulamin dla trudnigcych si¢ furmanka” (1880 r.)

183 Arch. MZKW, AS, sygn. 1898, k. 35, sygn. 2103, k. 1.
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§ 1. Do furmanki nie wolno uzywac¢ konia, ktory razi kalectwem lub
wychudtoscig. Uprzez ma by¢ rzemienna, a postronki by¢ silne, cale, niestar-
gane i odpowiada¢ cigzarowi wozka.

§ 2. Wozek ma by¢ mocny i zaopatrzony w hamowidlo i siedzenie wygodnie
urzadzone, stopnie albo drazki maja by¢ po obu stronach woézka bezpiecznie
i dobrze przymocowane, potkoszki cale niepodziurawione.

§ 3. Poniewaz woznica jest odpowiedzialny za wszelkie wykroczenia poli-
cyjne, tudziez szkody pasazerowi wyrzadzone, dlatego zabrania si¢ azeby
niedorostki i utlomni powozili. Woznice winni zachowywac si¢ przyzwoicie z
pasazerami jak pomiedzy soba.

§ 4. Furmani, ktérzy odwoza pasazerow z kolei lub do stacji kolejowej, maja
sie na dworcu kolejowym, nie zajezdzajac jeden drugiemu drogi, w takim si¢
ustawia¢ porzadku, azeby komunikacja nie byla tamowang lub utrudniong i
azeby dojazd innych powozéw pasazerskich byl otwarty.

W miescie przeznacza si¢ dla furmanek plac w Dolnym Rynku obok balasow
szybu Franciszka Jézefa poza studnig, ktéry zajmowa¢ majg w réwnej linii,
jeden przy drugim i tak aby kon z dyszlem prostopadle do ulicy byli obro-
ceni. Na innych placach i drogach nie wolno stawac z konmi.

Miejscowi furmani wolni s3 od oplaty placowej, od zamiejscowych za$ ma
sie pobierac placowe miesigcznie z géry po 50 centdw.

§ 5. Nie wolno koni pas¢ na ziemi i dlatego kazdy furman ma mie¢ kobiatke
na pasze i putni¢ na wode — pasza dawana na ziemi jest dla niego niezdrowa
i szkodliwag.

§ 6. Brutalne, gorszace obchodzenie si¢ z konmi jest wzbronione. Wzbron-
ione jest tez predkie jezdzenie po ulicach jak tez wymijanie sig, trzaskanie
batami i nawolywanie gosci do wsiadania.

§ 7. Trudniacy sie furmanka winni stosowa¢ si¢ do polecenia i wezwania
policji miejscowej zwlaszcza w czasie zwiedzania kopalni i innych zjazdéw
publicznych.

§ 8. W czasie pozaru winien furman na zgdanie wladzy lub strazy dostarczy¢
natychmiast swojego konia. Jesli kto$ tego nie zrobi albo odjedzie z placu,
straci prawo do bezplatnego uzywania placu gminnego i bedzie pociagniety
do odpowiedzialnosci. Inni dostang nagrode pieniezna.

§ 9. Furman powinien za oplatg 40 centow kupi¢ od policji dwie tabliczki z
numerem, ktére po prawej i po lewej stronie wozu ma przymocowac.

§ 10. Wykroczenia beda karane grzywng od 50 centéw do 5 ztotych lub

aresztem na 48 godzin'.
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III. Instrukcja uzywania telefonow ck. Zarzadu Salinarnego w Wieliczce.

»Stacya chcaca znies¢ sie telefonicznie z druga stacya zazadaé musi
przede wszystkim od stacyi centralnej, aby ja z tg stacyg polaczyta. W tym
celu przystepuje do aparatu i nie ruszajac zawieszonych na nim stuchawek,
obraca szybko i jednym ciggiem 2 razy korbg induktora i oczekuje sygnatu
zwrotnego stacyi centralnej, Po otrzymaniu sygnalu zwrotnego odejmuje
stuchawki z aparatu, przyklada je do uszu i méwi: ,,Halo, tu Nr. X, czy tam
stacya centralna?”. Stacya centralna odpowie” ,,Tu stacya centralna, prosze!”.

Po otrzymaniu tej odpowiedzi zgda stacya polgczenia z tg stacyg, z ktorg
zamierza rozmawiac¢. Ze wzgledu na szybkos¢ manipulacji pozadanem jest
przytem, aby nie wymieniano nazwy, lecz tylko Nr. stacyi, z ktéra ma by¢
uskutecznione polaczenie. Stacyi np. Nr. 7 Zadajacej polaczenia np. z Nr. 10
odpowie stacya centralna krétko: ,,10 jest zajety lub 10 otwarty”.

W razie otrzymania odpowiedzi, ze Nr 10 jest zajety, tj. rozmawia z inng
stacya, musi stacya Nr. 7 zaczeka¢ pewien czas a nastepnie powtdrzy¢ to
zadanie. Jezeli jednak odpowiedz stacyi centralnej brzmi: ,,10 otwarty”, co
ma oznaczad, ze stacya Nr. 10 nie rozmawia w tej chwili z nikim i bedzie
natychmiast polaczong, natenczas zawiesi stacya Nr. 7 obie stuchawki na
haczkach, na ktérych zwykle wiszg i po uptywie kilku sekund pokreci znowu
korbg induktora w powyzszy sposob. Tym razem da sie¢ stysze¢ dany sygnat
juz w stacyi Nr. 10 i ta ma odpowiedzie¢ sygnatem zwrotnym.

Dopiero teraz zdejmuje si¢ stuchawki w stacyi Nr. 7 i 10 z aparatéw,
przyklada si¢ je do uszu i prowadzi rozmowe w zwykly towarzyski sposob,
a konczy si¢ ja stowem ,,Koniec”, poczem zawiesza sie stuchawki na powrét
na haczki.

Jezeli rozmowa ma by¢ wpisana do ksigzki, nalezy zaraz z poczatku
powiedzie¢ ,,pisac’.

Po uptywie 2 do 3 sekund dzwoni stacya wzywajgca a zatem Nr. 7 obrotem
korby induktora po trzykro¢ w krétkich przestankach i daje w ten sposob
znak stacyi centralnej, Ze ukonczono rozmowe z Nr. 10.

Dla dokladnosci i wyrazisto$ci nalezy méwic spokojnie, glosem zwyczaj-
nym, bez nat¢zenia, skierowac usta ku srodkowi otworu (lejka) mikrofonu i
mowic z oddalenia, okolo 30 centymetréw i wiece;.

Wazne polecenia, rozkazy lub tez zawiadomienia nalezy w ksigzce zapisac
wypelniajac wszystkie rubryki™'®.

185 Arch. MZKW, AS, sygn. 2323, k.56.
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Abstract

This study is devoted to the broadly-understood technical infrastructure and analysis of
development of its individual areas which exerted significant impact on the proper function-
ing and development of Wieliczka during the times of the Austrian partition. The following
issues are discussed in the study: transport infrastructure, both road and train, provision
of the city and the mine with water (water supply system from the Lednice ponds of 1803,
water supply systems from ponds: na Graboéwkach, Syberia, from the Park of Empress Eliza-
beth, supplying water to the mining shafts and providing potable water from Biezanéw),
discharge of sewage, lighting (starting with oil lamps, through kerosene and gas laps and
ending with electric lights) and communication, i.e. the beginnings of the telegraph and
telephone. Some of these discoveries are still used in Wieliczka, e.g. the potable water pipe-
line from Biezanéw and the main collector discharging sewage from the city. The saltworks
power plant did not stand the test of time. The developing town was forced to get connected
to the electric main of the city of Cracow. Transport infrastructure was significantly mod-
ernized and improved. Railway was electrified and roads were rebuilt.




